EM‘NISTERE DE LA REGION WALLONNE

Dossier n® 2584
REGIOM WALLONNE
Y130l =5 Dbt
SOCIETE WALLONNE DES AEROPORTS
DIVISION DE LA PREVENTION (SOWAER) S.A.
ET DES AUTORISATIONS Chaussée de Liege, 624
5100 JAMBES

Direction de Charleroi

CHARLEROI, le 16/02/2005

Nos références : D3400/52011/RGPED/2004/63/DV - PV
Références commune : PU 2204
Références DGATLP : FO412/52011/PU/2004.25

RECOMMANDE AVEC ACCUSE DE RECEPTION

OBJET : Décret du 11 mars 1999 relatif au permis d’environnement
o Décision du fonctionnaire technique et du fonctionnaire délégué : article 81, § 2,

alinéa 2
. Commune de dépét de la demande : CHARLEROI -
. Secteur :

] Objet de la demande : Construire et exploiter :
»  une aérogare pour l'accueil de 3 millions de passagers par an ;
s des parkings voitures comprenant 1.600 emplacements au sol et 3.000
emplacements étagés ;
s les voiries d'accés & ces parkings ;
. les chaussés aéronautiques et les parkings avions liés a l'aérogare ;
s  une station d'épuration des eaux ;
e des batiments techniques ;

. un parc pétrolier comprenant un stockage de 2.420 m® de kérozéne et de 30
m?® de carburants routiers ;

° Le projet implique l'ouverture de nouvelles voiries communales (art.96 du décret) ;

® Situation : Tue des Fréres Wright x & GOSSELIES/CHARLEROI

«  Exploitant: SOCIETE WALLONNE DES AEROPORTS (SOWAER) S.A., Chaussée de
Liége 624 4 5100 JAMBES/NAMUR

Madame, Monsieur,

Par la présente, nous avons I'honneur de vous transmettre en annexe t'arrété relatif a votre
demande de permis unique dont références et objet susmentionnes.

Le permis unique sollicité est octroye.

Rue de IEcluse 22 « 6000 CHARLEROI » ® 071 65 47 60 o Fax : 071 65 47 66 » «@D.1gpe.charlerol.dpa.dgme@mnw.wallonie.be
http:tenvironnement.wallonie.be « N° Vert: 0800 11 901 (informations géneérales)

% DIRECTION GENERALE DES RESSOURGCES NATURELLES ET DE L'ENVIRONNEMENT




MINISTERE DE LA REGION WALLONNE

CILRELI005 910 WRH DGATLP CHARLEROL 071/654977 QUL

=

W

PR S
REGHIN WALLONNE

COPIE DGATLP

Permis unique

Le fonctionnaire technique et le fonctionnaire délégue,

[N

Vu la demande introduite en date du 19 aofit 2004 par laquelle la SOCIETE WALLONNE
DES AEROPORTS (SOWAER) S.A., ci-aprés dénommé(e) l'exploitant, sollicite un permis
unique pour construire et exploiter :

- e aérogare capable d’accueillir 3 millions de passagers par an ;

- des parkings voitures comprepant 1.600 emplacements au sol et 3,000
emplacements étagés ;

- les voiries d'aceds & ces parkings ;

- les chaussés aéronautiques ¢t les parkings avions li¢s 4 I'aérogare ;
- une station d'épuration des eaux usées (3.000 EH.) ;

- des bétiments techniques ;

- 1 parc pétrokier comprenant un stockage de 2,420 m® de kéroséne et de 30 m® de
carburants routiers ;

Le projet implique par ailleurs l'ouverture de nouvelles voiries communales (art.96 du
déeret) ,

rue des Fréres Wright a2 6041 GOSSELIES/CHARLEROI ;

Vu le décret du 11 mars 1999 relatif au permis d'environnement ;

Vu le Code wallon de I'Aménagement du Tertitoire, de 'Urbanisme et du Patrimoine
Vu la loi du 28 décembre 1964 relative 4 Ia lutte contre Ia pollution atmosphérique ;
Vu laloi du 18 juillet 1973 relative 3 la lutte contre I bruit ;

Vule déeret du 29 avril 2004 modifiant I’article 1% bis de Ia loi du 18 juillet 1973 relative a la
Iutte contre le bruit ;

VuTl'agdté du Gouvernement wallon du 8 novembre 2000 fixant les restrictions de décollage
et d’atterrissage sur les aéroports relevant de la Région wallonne ;

Yu Iarété du Gouvernement wallon du 15 février 2001 modifiant I’arrété du Gouvernement
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wallon du 08 novembre 2000 portant création du Comité de concertation pour
Penvironnement de 1’aéroport de Chatlerci-Bruxelles Sud ;

Vit Parrété du Gouvernement wallon du 20 juin 2002 relatif au quota de bruit global &
P’aéroport de Charleroi-Bruxelles Sud pendant les plages horaires 22 heures-23 heures et 6
heures-7 heures ;

Vu I"arrété du Gouvernemient wallon du 29 janvier 2004 relatif aux sanctions administeatives
dans le cadre de la Jutte contre Ie bruit généré par les adronefs wtilisant les aéroposts relevant
de la Région wallonne ;

Vu Parrété du Gouvernement wallon du 18 mai 2004 relatif 2 1’évaluation et 2 la gestion du
bruit dans Penvironnement ;

Vu Parrété du Gouvernement wallon du 27 mai 2004 modifiant I’amété du Gouvernement
wallon du 27 février 2003 relatif aux mesures des seuils de bruit maximum 2 pe pas dépasser
par les aéronefs qui ntilisent les aéroports relevant de la Région wallonne ;

Vu les arrétés du Gouvemnement wallon du 27 mai 2004 délimitant les zones du plan
d’exposition au bruit et du plan de développement & long termoe ;

Vu Ie décret du 11 septembre 1985 organisent I'évaluation des incidences sur 'environnement
daus la Région wallonne ;

Vu Je décret du 7 octobre 1985 sur la protection des eaux de swrface contre la pollution ;

Vu le déeret du 30 avril 1990 sur la protection et l'exploitation des eaux souterraines et des
eaux potabilisables ;

Vu Vamréié du Gouvernement wallon du 25 févrder 1999 relatif au traitement des eaux
urbaines résiduaires (M.B.décret du 27 mars 1999) ;

Vu le déeret du 27 juin 1996 relatif aux déchets ;

Vu Parrété du Gouvernement wallon du 15 janvier 1998 adaptant le Plan wallon des déchets
"horizon 2010" ;

Vu le décret du 6 décembre 2001 relatif 2 Ja conservation des sites Natura 2000 ainsi que de la
flore et la faune sauvages ;

Vu Yarrété du Gouvernement wallon du 4 juillet 2002 axrétant ta liste des projets soumis &
étude d'incidences et des instatlations et activités classées ;

Vu Tamété du Gouvernement wallon du 4 juillet 2002 relatif 4 la procédure et & diverses
mesures d'exécution du décret du 11 mars 1999 relatif au permis d'environoement ;

Vu l'anété du Gouvernement wallon du 4 juillet 2002 organisant I'évaluation des incidences
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sur l'environnement dans la Région wallonge ;

Vu l'anété du Gouvernement wallon du 4 juiliet 2002 fixant les conditions générales
d'exploitation des établissements visés par le décret du 11 mars 1999 relatif au permis
d'environnement ;

Vau Parrété du Gouvernement wallon du 04 mars 1999 modifiant le titre I du Réglement
général pour la Protection du Travail en insérant des mesures spéciales applicables a
Pimplantation et 4 P’exploitation des stations-service ;

Vu l'arrété du Gouvernement wallon du 13 noverabre 2002 portant conditions sectorielles
relatives aux, centrales themmiques et autres installations de combustion pour la production
d'électricité dont la puissance installée est &gale on supéricure & 50 MW, et qui sont visées 2
la rabrique 40,10.01.03 ainsi que pour la production de vapeur et d'¢au chaude visée 2 la
rubrigue 40.30.01 (Moniteur belge du 19 décembre 2002) ;

Vu larrété du Gouvernemnent wallon du 16 janvier 2003 portant condition sectorielle eau
relative aux dépdts d'hydrocarbures liquides (Moniteur belge du 11 mars 2003) ;

Vu les arrétés en cours de validité :

- L'arété du 03 juin 1993 de 1a Députation permanente du Conseil provincial du
HAINAUT autorisant, pour wn terne de 30 ans, la s.a Brussels South Charleroi
Airport & exploiter, dans I’enceinte de I’aéroport de CHARLEROY, vne station de
ravitaillement des aéronefs en carburant comportant un dépot enfoud de 55.000
litres d’essence et un dépbdt enfoui de 200.000 litres de kéroséne ;

- L’arrété du 03 juin 1993 de la Députation permanente du Conseil provincial du
HAINAUT autorisant pour un terme de 30 #ns, la détention de cartouches de
signalisation et d’effarouchement ainsi que des munitions de séireté pour armes 2
feu portatives ; e

- L’arrété du 10 avril 1997 de la Députation permanente du Conseil provincial du
HAINAUT autorisant en extension des installations autorisées, pour un termme
expirant le 03 juin 2023, Vexploitation d'un parking en sous-sol d’un batiment,
pouvant accueiliir 277 véhicules ;

- Larrété du 27 aviil 2000 de la Députation permanente du Conseil provincial du
HAINAUT autorisant, pour un terme expirant l¢ 03 juin 2023, Pextension des
dépdts et des installations de Ja station de ravitaillement en carburants ;

Vul'ensemble des pidces du dossier ;
VuT'étude d'incidences sir 'environnement jointe au dossier de demande ;

Vul'avis, regu par le fonctionnaire technique en date du 30 aofit 2004, de la DGRNE-Division
de 1a Nature et des Foréts SERVICES EXTERIEURS-DIRECTION DE MONS relatif au
caractére cornplet de la partie Natura 2000 du formulaire de demande de permis ;

Page 3 de 59



e

1

CFEY. 2005 9011 MRW DGATLP CHARLEROT 071/654977 M i78 P. 4

. ! ! Direclion générale des Ressources nefurellss ol de [Envirannament

Vu le procés-verbal de la séance de clbture de Yenquéte publique qui s'est déroulée du 22
septembre 2004 au 22 octobre 2004 sur le territoire de la ville de CHARLEROL, dugquel il
résulte que Ja demande a rencontré des oppositions ou observations ;

Vu le procés-verbal de la séance de cloture de I'enquéte publique qui s'est déroulée du 22
septembre 2004 au 22 ociobre 2004 sur le territoire de Ia ville d¢ FLEURUS, duqusl i} résulte
que la demande a rencontré des oppositions ou observations ;

Vu la synthése des objections et observations écrites ¢t orales formulées au cours de I'enquéte
publique réalisée sur le territoire de la ville de CHARLEROQI et concernant Jes thémes
suivants ¢

= opposition & fout changeent dans je cadre de ce dossier ;
- les riverains ne tolérent plus de bruit, Je parking sauvage,...

- les nuisances sonores envisagées sugmenteront fortemient et deviendront intolérables car les
mesures d'aceompagnement seront lourdes dems leur mise en place, inefficaces et sovs-financées ;

= les riverains n'ont jamais é1¢ contuctés par aucun service pour savoir réellement daus quelie 2one ils
se trouvaient ;

- les mesures comcernant Fisolation des msisoms ne sont pas bien explicitées dans Iétude
d'incidences ;

- Jes mestres de rachat des immeubles et Minsonorisation de ceux-¢i « mal gérées comme & Bijerser -
risquent de transformier certains quartiers en “ghettos" ou en quartiers-fantdmes ;

- perte de valeur vénale des habisations ;

= conséquences praves et difficilement réparables sur la santé : perturbation gu sommeil, surcharge
du systéme perveux, meladie, cardig-vasculaire, stress, impact swr le communication, perte
d'audition, ... ; .

-~ lactivité afroportuaire (spécislement t6t le matin, en soirée ou de nuit) pertwbe et permrbera
pravement le sommeil des enfants et des personmes sengibles et affecte et affectern le.bon
fonctiennement des activités normales dans les éeoles, les homes, et autres btinents "exposés” ;

- comsommation risqués de produits du jardin contaxainés per les hydrocarbures et les résidus de
combustion des hydrocarbures 3

- eflels sur Jes eaux de surface, la perméabilité des sols les rendra tres vulnérables aux pollutions
générées sur le site, Ia nappe aquifére (du Bruxellien) povsrait &tre menacée ;

= Jes riveraing ne sont pas contre une puverture du débat, mais pas daps dix avs guand ils serent
raorts dupe intoxication ma kérosdne ;

- risque d'explosion accru par le atockage en permanence de 2.400.000 litres de kéroséne ;
- . laperspective possible d'un crash ;
~  impact des travaw; nécessaires an chantier de consfruction : nombreux camions, une "wsine &
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béton", des poussidres, des travaux de vuit,... ;

tuiles de ia toifure soulevées par Ie décoliage des avions ;

absence de zone de sécvrité ¢n cas de défaillance dun des équipements de 'avion ;
augmentation inquitante du mouvement des aviotns moyens portews ;

nombre de vols ds nult sans cesse croissant depuis 2000 ;

rappe} de ]engagement v Bourgmestre de Charleroi en 1992 pour 10.000 movvemens, trafic de
jour passager, Sur avions noyexs portenrs de type modeme ;

Vimpaet des gros porteurs n'est pas repris dans 'étude d'incidences ;
faible espace disponible ¢t étrojtesse du site ;

diminution de la mobilité par Iz disparition confimée ou le détournement de plusieurs voies
pédestees, cyclistes et routiéres ainsi que I'accés pénible au cimetitre de Ransart ;

modification de I topographie (remblai de 10 2 17 m en bout de piste) ;
non-respect du principe de précantion ;

Tutilisation de compagrie 4 "has prix" disposant de flottes parfois moins bien entretenues, moins
sfires, demandeuses de nombreuses aides publiques ;

le coft des investissement réalisés depuis 1992 est disproportionné par rapport au nombre d'emnplois
prouvés ;

manque d'information aux riverains ;
q

1e Géveloppement n'a pas d'avenir en ville ;

Vu Ia synthése des objections et observations écrites et orales formulées au cours de 1 enquéte
publique réalisée sur le temitoire de Ja ville de FLEURUS et concernant les thémes suiyants :

les copséquences sur Ja santé ;

le non-respect dun principe de précaution ;

augmentation, inquiétante du nombre de mouvements d'avions ;

Putilisation de l'aéroport A tous types d’aéronefs sans restriction de poids ;

1es nujsances sonores ;

Vactivité aéroporiuaire perrurbe(ra) gravement le sommeil des enfants ¢t des personnes sensibles ;
Ta perspective possible d'un crash ; -

le stockage de plus de 2.400.000 lires de kéroséne engendre wn risque d'explosion et des
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émanations ;

- lutilisstion de Yaéroport par des compagnies "a bas prix", disposant de flottes parfois moins
enfretenues, moing stires |

- Je cotit des investissements est disproportionné par rapport au nombre et 3 e qualité des emplois ;
- le faible espace disponible et 1'étroitesse du site pour une future extension possible ;

-~ laperte de valeur vénale des habitetions ;

= lerisgue de voir certains quartiers tragsformés em “"ghettos™ ou "quartiess femtdmes™ ;

~  la diminution de Ja mobilité et Faccés pénible au cimetitre de Ransart ;

~  la qualité dégradée des caux de pluic et de surface ;

- T'impact des travaux nécessaires au qhantier de construction ;

~  lamodifieation de J topographie (remblai de 10 3 17 v1 en bout de piste) ;

- Yinformation fournie aux riverains est insuffisante ;

- lasignalisation aéropostuaire est en anglais et pas en frangais ;

- ladepsité de Ja circulation automobile et Ia vitesse des autos ;

Vu lavis favorable sous conditions émis par le COLLEGE DES BOURGMESTRE ET
ECHEVINS DE LA VILLE DE CHARLEROI sur l'enquéte publique, ¢n date du 29 octobre
2004 ;

Vu lavis favorable sous conditions émis par le COLLEGE DES BOURGMESTRE ET
ECHEVINS DE LA VILLE DE FLEURUS sur l'enquéte publique, en date du 03 novembre

2004 ;
Vu I'avis favorable sous conditions de BELGOCONTROL, envoyé I 15 octobre 2004, rédigs
comae suit

* s vlans 46 consm spmééiﬁpaﬁ"aﬁ?i‘i'iilééis"ﬁﬁ&"ﬂ'ﬂéﬁi‘-ﬁ%ﬁé}:é"'féﬁi%fﬂ%f.ﬁ:-'SQW.*‘_*ERE]%?#

LB 263um2{103e123 “octobre: 2003 ‘et sur lesquels est basé le modele mathématique avec lequel
Belgocentrol a estimé Jes émudes de Finflrence sur JILS.

Des parties du tunnel passagers sont plus élevées (3,55 mees) que prévu dans les plans des 26 juin et
23 octobre 2003 et Ia localisation de I'étage supérieur 2 &6 quelque pew modifiée, Bn outre, il est
question d'vn batiment de parking constitué de plusieurs étages, qui n'a pas é1é modélisé (ce batiment de
parking ne figurait pas sur les plans susmentionnés),

En dépit de ces constats, meis compte tenu des résultats de Jétude qui démontrent une influence Hmitée
dn terminal passagers (selon les plans des 26 juin et 23 octobre 2003), Belgocontrol émet 1 avig
fovorble, si et seulement si les conditions suivantes sont respectées ;
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- Le batiment du parking dolt se trouver entidrement dans la zone d'ombre du tenminal paseagers {vu
depuis FILS25), de maniére 4 ce qu'il 0y ait ainsi ancune influence sur le signal ILS, Pour garder cene
situation, il convient de limiter la hauteur de e btiment & Ia hawtenr do construction telle que prévoe
sur les plavs (+/- 9 métres AGL).

La SOWAER est bien an courant de la problématique afférente & lexécution des taxiways N4, NS et dn
taxiwey paralitle ainsi que des travaux au terrein avant du GP 25 actuel. Nous remvoyons dans ce
comtexte aux différentes réunions entre Belgotontro) et Ja SOWAER, en particalier 4 celle du 28
septembre 2004, Pendast V'exéoution de travaux dans ceraines zones (critical e sensiti il faut
i ictions imposées par le systéme d'atterrissage actiel. Cértains wav

; hsch

A

Vu l'avis favorable sous conditions de la COMMISSION COMMUNALE CONSULTATIVE
D'AMENAGEMENT DU TERRITOIRE DE LA VILLE DE CHARLEROI, envoyé le 23
octobre 2004, rédigé comme suit ;

"Entendu Jes présentations faites par les représentants de la SOWAER, de BSCA et du MET ainsi que
celle faite par Iauteur de Iétude d'incidences ;

Aprés débat,

Considérant que le Brussels South Charleroi Airport est un des deux aéroports que Ja Wallonie
comporte ainsi qu'admis dans l¢ SDER (Schéma de Developpement de Espace Régional) adopté per le
Gouvernement wellon en date du 27 mai 1959 ;

Considérant qu'en oulre, il est précisé dans le SDER que Ja vocation de chaque aéroport est biep
affirmée et quiil faut mener & levr terme toutes les investigations nécessaires powr pourswivre leur
Aéveloppement 1

- 'aéroport de Gosselies (BSCA) est surtout destiné au trafic des voyageurs ;

= pour qu'il puisse remplir pleinement son r8le, i} est nécessaire d'assurer une bomne liaison ferroviaire
aveo Tagglomération bruxelioise et ladroport de Zaventem (Brussels Airport) et de poursuivre les
projets d'sllongement des pisies et d'aménagement de l'aérogare ;

~ face aux muisances des activisds aéraportuaires, il faut prendre les dispositions les plus adéquates pour
assurer le développement des infrasmmetures tont en rédwisant les impacts sur la population et
l'environoement ;

Considérant que Ie projet est sité au plan de secteur de Charlerol approwvé par A.R. le 10 septexgbre
1979 powr partie en zone de servites publics et d'équipements comtmunantaires et pour partie en zone
daménagement différé & earactére indusidel :

Considérant qu'un amété du Gouverqement dn 27 mai 2004 (M.B. 2.09.04) adopre Favant-projet de
xévision des planchies 46/4 et 46/8 du plan de sectenr afin de permettre l'extension des infrastructures
acroportuaires de Charlerol-Bruxelles sud, et d'insorire notoment b projet de tracé et un périmétre de
TéSeTvation pour un acces awtorowmtier all houvean terminal passagers 3 partir de Yautorouse E 42 ;

Considérant que l'aéroport est un &lément pousitif et dynamigue pour Yimage et le développement de
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Charleroi ;
Considérant qu'i) s'agit d'un aéroport de jour destiné ay trafic des passagers ;

Considérant quil convienmt dds lors de scigner I'implentation et l'accessibilité afin de renforcer
Pattragtivité da

site d'autant qu'il jouxte I'aéropsle ;
A T'unanimité des 15 membres ayant droit de vote,
Rend un avis favorable sur Foppornmité du projet et derande que :

1% des conditions assortissent le permis en matidre de verdwration afin d'améliorer la perception des
abords et des parkings en particulier et de favoriser Pintégration du projet dans lo site,

2° des dispositions sofent prises de manitre 2 donmer de meilleures possibitités de mobiliss et
daccessibilité tant & laéroport qu'a 'aéropéle en veitlapt pariculitrement 2 Ja sécurisation routitre des
acods,

3° les normes en vigusur pour la qualité des eanx de rejets solent strictement respectées afin d'éviter ka
pollution des sous-bassins versants,

4° toutes mesures sojent prises afin de diminuer les nuisances sonores, en particulier en agissant sur les
types de moteurs des avions ¢t donc en interdisant Yaceds aux avions dont les moteurs sont plas
brayants, en allongeant la piste et en adaptant le processus de décollage,

5 Vinformation relative aux megures de bruit, dinsonorisation et de rachat soiemt correctement
diffusées et aisément aceessibles povr les habitants des quartiers.

La Commission rend un avis favorable sur la qualité de Pétude d'incidences, estimant celle-ci dun
niveau yemarquable et intéressamte, de plus elle comporte des recommandations claires" ;

Vu lavis favorable du CONSEIL COMMUNAL de la Ville de CHARLEROI du 25
novembre 2004, rédigé comme suit :

0
Vu que Ja demande comprend yue ouveriore et une modification de voiries ;

Vu Yarticle 92 de la nouvelle loi commugale ;

Vi les lois des 10 avril 1861, 20 mai 1963, 19 m-ars 1B66 et 2 aofit 1948 sur Ia voirie vicinale ;

Vu l'article 96 du Décret relatif av permis dEnvironnement du 11 mars 1999 et ses modifications ;
Considérapt que Yobjet de Ja demende constitue un projet mixte au sens de Tarticle ler, 11° du décret
relatif au permis denvironnement et qu'il implique la modification et Youveriwre de nouvelles voies de

sommunication ;

Considérant que dans ce cas, en application de Particle 96 dudit décret, Je Conseil communal prend
copnaissance des résultats de l'enquéte publique et délibere sur les questions de voirie avant que
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V'autorité compéiente ne stare sur 1a demande de permis ;

Vu lavis favorable ¢omnditlonnel de Ja Ville de Charleroi de 1a CCAT sur Ia demande et sur I'étude
d'incidences rendy en date du 20 octobre 2004 ;

Vi Je rapport établi en date du 4 novembre 2004 par le service Voirie de fa Ville de Charleroi ;
Considérant que les observations résultant de Fenquéte publique concernent peu les questions de voitie
bormis des setvitudes qui tombent en application des lois d'expansion économgigue et J'accds au
cimetidre de Ransart qui est malntenu ;

Sur proposition du Colldge échevinal 3

A 'upanimité,

prend acte du résultat de Yenquéte publique et décide dapprouver les modifications et le wracé des

nouvelles voiries en vue de 'aocés & la nouvelle adrogare et aux parkings pour ce qui concerne le
tertitoire de Ja Ville de Charleroi™ ;

Vu l'avis favorable du CONSEIL COMMUNAL DE FLEURUS du 21 décembre 2004, rédigé
comme $ujt :

"Attendu qu'en vertu de J'article 96, ler du déceret relatif au permis d'environnement du 11 mars 19999 ;
Ia demande eonstime nn projet mixte iwpliguant Pouverture de voiries comenunales ;

Vu les lofs des 10 avril 1841, 20 mai 18363, 19 mars 1366 es 09 a0l 1948 sur |2 voirie vicinale ;

Auendu qu'en 2pplication de larticle 96 dudiz Décret, le Conseil communal prend counaissance des
résultats de I'enguéte publique et délibére sur les questions de voiries ; ]

Attendu que durant 'enguéte publique qui s'est 1enve du 22 ssptembre 2004 au 22 octobre 2004, nous
svons Tegh 36 réclamations ;

Que celles-ci concernent pen les questions de voitie, hormis la diminution de la mobilité et Yaccas
pénible au cimetidre de Ransart ;

Vi 'avis faverable conditionne] du Collge des Bourgmestre et Echevins en séance du 03 noverabre
2004 sur Je rapport dressé par la Chef du Service Urbanisme et Environnement de la Ville, £ suite anx
réclamations iutroduites ;

Vu I'avis favorable émis par Je Conseiller ex Mobilité de la Ville ;

Attendu que ¢ dernier attire toutefois I'attention sur Je trafic généré pendant le(s) chantier(s) et propose
des itinéraires par les voiries régionales en raison des chamois Tourds et fréquents occasionnds ;

Considérant la présentation du projet par la Société Wallonne des Aéroports, 4 1a C.C.A.T. en séance &
02 décexnbre 2004 ;

Vu les dispesitions de 1a nouvelle loi coromunale ;

Entend Messieurs Phillippe SPRIMONT et Marc FALISSE daus leurs questions et remarques ;
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Eatend Messieurs Po) CALET et Henri CALET dans leurs cotmentaires et exploications.
A Tunanimité ;
DECIDE:

Article ler. : Prend acte du résultat de Fepquéte publique et décide d approuver le tracé des nouvelles
voiries en vue de l'accés av nouvel adrogare et aux parkings pour ce qui conceme le territoixe de Ja ville
de Fleurus" ;

Vu Jlavis favorable sous conditions de la COMMISSION REGIONALE
D*AMENAGEMENT DU TERRITOIRE, envoyé le 04 novembre 2004, rédigé corome suit :

"La CRAT, section Aménagemam normatif, a examiné I'étde dincidences sur lenvironnement de la
demande d¢ permis unique portant sur la constraciion de bitiments et d'infrastrictures en relation avec
les activités développées sur I'aéroport de¢ Charleroi-Bruxelles sud sur le territoire des communes de
Charleroi et de Flenrus,

Le projet vise & développer les activités de Yaéroport de Charleroi par la construction des bitiments et
infrastructures suivants :

{0 unaérogare au nord de ja piste ;
{1 une statiom destinée an ravitaillement des avions et des véhicules en carburant ;

"0 upe voirie daceés & 'tsage des avions (taxiway}, an nord de la piste, pour peretire l'accts au
parking proche de la nouvelle aérogare ;

O unp parking ouvert et un parking couvert pour véhicules automobiles ;
O une stasion d'épuration des eanx usées ;
O une voirie daceds & I'aérogare.

L'émde dincidences a é1é réalisée par le bureau d'études PISSART- VANDER STRICHT SA diment
agréé pour ¢ type de projets.

Y.a CRAT rend I'avis suivant en date du29 octobre 2004 ¢ '

I; Sur I'epportuniié du projet

T.a CRAT rend un gvis favorable  1a demande da permis unique estimant que celle-ci S'inserit dans
1e cadre de la volonté politique de développa- J'aéroport de Charleroi. En effet, 1¢ projet penmet de
répondre 4 un des objectifs du SDER qui stipule gue " Yaéroport de Gosselies (Brussels South
Charlerol Aixport) cst surtout désting au traftc des voyageurs. Pour qu'il remplisse pleinement son
rdle, il est néeessaire d'assurer une bomme Hajson ferroviaire avec I'agglomération bruxelloise et
Yaéropost de Zaventem (Brussels Adrport) et d¢ poursuivre les projet d'allengement des pistes et
damépagement de Faérogare " (p.137 du SDER).

La CRAT est cependant interpeliée par 1a procédure qui a été mende $ur ve dossief, Je choix ayant
&té de réaliser une procédure de permis unique avec dérogation au plan de sectenr méme i
que le Gouvernement a décidé en date du 27/05/2004 Ja xévision du plan de secteur, Ell
i) alirait €18 préferable de réaliser Al préalablé vne procéture de inodification de plan de sectour
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procédilré de pegiiis uinjgues Bn effer, 1a CRAT constate quil existe 1 flon
juridique concernant ce site, Ja ZADY ayant ét¢ mise en csuvre par un schéma directeur zu sujet
duquel Je burean d'études n'éuet aucun commentaire:

2. Suyla gualité de V'étude

La CRAT estime que I'émxde est globatement de qualité satisfeisante. Elle reldve cependant les
faiblesses suivantes ;

* Iétude est Jacunsire quant 4 Ja situation juridique du dossier et n'émet aucunée analyse critique
quant 2 I procédure qui a éié choisic pour mener & bien cette demande d'extension de
Faéroport.

En outre, il a omis de préciser les rajsons pour lesquelles I'avis de la CRAT est sollicité..

* L'étude est superficielle guant & fa recherche d'alternatives sur Ie site.
En effet, Je burean d'études n'a pas examiné la possibilité ou non d'étendre les infrastrucrures
au sud de J'aéroport.

* L'¢mde est également Jacunaire quant aux recommandations que le bureaw d'études aurait pu

proposer sur les aspects intégration paysagéze des cuves @ mazout et de 1a station d'épuration.
Ea ontre, elle regrette que la problématique des parkings se soit cantonnée aw site proprement
dit alors que Ia problématique du parking sauvage dans les parkings du zoning voisin est une
réalité. Le bureau d'études n'émet aucune proposition pour réduire les nuisances de ce parking
sauvaga,
* Le résumé non technique ne comporte pas les photos 56 4 58,
Enfis, Iz CRAT tisnt 3 appuyer les recommandations du bureau d'études en ce qui concemne Ja
problématique des eaux de pluie et de ruissellement (p.35 du RNT), estimant que ces rmesures sont

un minimum indispensable pour éviter tout risque de xeprise dérosion des cours d'eau et du Tintia
en particulier” ;

Vu Vavis favorable sous conditions de CWEDD, envoyé le 09 novembre 2004, rédigé comme
suit : '
« L'avis du CWEDD porte sur:
- Jaqualité de l'¢tude d'incidences sur Venvironnement,
- )aqualité du résumé non technique,
- Topportunité environnementale du projet.
Le rappel du contexte du projet flgure e aunexe.
Remarque préliminaire :

Le dossier sounsis & Vavis du CWEDD est complet. I comprend :
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« la demande de permiy,
- Iétude d'incidences sur l'eavirormement,

- Vensemble des observations et suggestions adressées conformément & larticle 32 de I'AGW du 04 juillet
2002 organisam I'évaluation des incidences sur Fenviromement en Région wallonne.

1.  Avissur la qualité de I'ftude

Le Conseil estime que 'autenr a livré une éude de qualité satisfaisante gui répond aux exigences du
contenu minimwm. Les autorités compétentes y trouveront fes Eléments nécessaires pour prendre leur
décision.

Auniveau du contery

Le Consejl apprécie entre autres !

- La prise en compte et Yexploitation des diverses études antérjeures réalisées, que ce soit des études de
bruit, de * saturation des mouverments " on epcors des retombées économigues ;

- Le chapive relatif & lenvironnement sonore, comportast de multiples simulations en fonction de
nombrewx parameétzes tels que le type dappareils utifisés, la configuration des pistes ¢t les prévisions de
trafic ;

- L'analyse de Ya sécurité en pénéral, aussi bien pour les mouvements des avions gue pour les instaliations

de stockage

- L'analyse de la clieatdle (caractéristiques socio-6conomiques et répartition géographique) et du périmétre
géographique dinfluence de BSCA.

Le Consedl reggette cependant :

- L'absence d'une présentation de Ja valorisation et du devenir des instailations actuelles, une fois que le
projet sera réalisé ;

- Le peu de développement de 'hypethése dune meillevre accessibilité par le rail, Ce point n'est abordé
ane dans les conclusions de I'érade alors qu'il aurait mérité de plus amples développements dans le corps
de I'étude .

- L'absence d'analyse do la solution, émise par Yauteur de Yémde, de déplacer 1a station d'épuration au vu
dey génes olfuctives qui seront eccesionnées par la station d'épuration ;

- La faiblesse de I'analyse archirecturile du projet de construction. Le Conseil rappelle que le permis
unique intégre le permis d'whanisme ;

- L'absence dranalyse de la gestion des déchets générés par Vwiilisation de la mouvelle aéropare
(prévention, recyclage...).

Au niveau de la forme
Le Conseil apprécie particulitrement Ja qualité des docvments curtographiques et des schémas explicatifs.

Le Coyseil regrette cependant ;
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- L'absence dun lexique reprenant fes mombreux termes techuiques dans ce domeine complexe. Le
Congeil seléve également que certains termes ne sont pas toujours bien expliqués dans le texte (2 thre

d'exemple, LDEN, LD 5

- La présence de certaines ruptores dans Ja mumérotation des sousfitres, rendant la lecture parfois
malaisée ;

- L'absence de certaines données utiles pour la bonne compréhension du texte (comme la consommation
moyenne dun avion pour différents types de vol). Ces informations ont toutefois ¢t communiqnées au
Conseil lors de la visite de terrain ;

- L'absence dhune carte de Jocalisation des autres aéroports d'échelle régionale potentiellement concimzents
de Charleroi {ex. : Lille...}.

Le Consell constate également gue Ja lecture d'une émde xelative & wun tel projet est ués difficile d'autant
qu'elie 2borde un vocabulaire et des aspects pen courants.

2. Avls sur 1a qualité du résumé non technigue

Le Conses] estime gue le résumé non technique est de qualité insatisfaisant,

En effet, Ie Conseil estime que le résumé non technique présente de nombrenses lacunes qui ne permetient
pas zu lecteur de comprendre correctement Je projet et ses impacts sur lenvironnement. Ces problimes sont
entre Autres :
"~ Absence dup fexique des termes techniques utilisés dans le document ;

- Prégence de nombreux copier-coller d'exirits de I'dmde ;

- Absence de Mpende sur certaines cartes (11.1.3, 1.5 et 1.6).

L& document est de plus difficile & lire ez pen compréhensible povr um lecteur non averdi.

€37 “Avis'sir Vopporiiisits environsiementalé du projet .

Nonobstant les indications du Schéma de développement de Pespace régional (SDER) et de Ia déclarstion de
politique régionale, reconnaissant les aéroports régionaux existants dont Charleroi-Brxelles Sud comme
des pbles esséntiels de développement économique en Région wallonne, Je Conseil ne dispost pas des
¢léments objectifs nécessaires pour juger de I'opporunité socio-¢conomique du développement des
capacités de Padroport de Charleroi tel que projeté par le demandenr, qui se base sur le Plan masse & 10 ans
dang Je cadre d'une étude réslisée par Tractebel. Toutefois, Je Conseil fait part de certaines interrogations,
telles que

- Te yifo it s dépesed publigues et Te siombre dieiplois eréés; qui pest mentionné ille Pt Gans

- le cavactire Sriqué (ratio Targeur/Jongueur) des mstallations de l'atroport de Charleroi ne semble pas
présenter Jes conditions favorables a Yextension des capacitds et des infrastructures nécessaires & une
forte croissance du nombre de mouvements.

Pour le volet relatif 4 Ia pollution de I'air, queique conscient de lanon durabilité d'une croissance sans limitd
de Yactivité adrienne, Je Conseil, au méme titre que Navleur, teot & rappeler le fait qu'il ne s'agit pas d'ine
énude environnementale de Yactivité adroportusire interaationale en général, roais bien dune émde sur la
pollution locale pénérée par les avions en aclivité et les activités connexes potentiellement les plus
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pollnagtes pour les riverains.

Le Conseil insiste sur les recommandations suivantes :

Dans un souci de multi-modalité, Ja connexion effective avec une gare ferroviaire, sans Tuptuwe de
charge et avec des distances & parcourir 3 pied admissibles, 11 conviendrait Qintégrer dans Ténde les
projets dimplantation de Ja gare ferrovigire sur ja dorsale wallonne en projet, Dans cette perspective, le
Conseil souserit 4 1a variante de délimitation, consistant en tn déplacement de Yensemble constitué pax
Je projet d'aérogare et de parking vess le nord-est, afin de favoriser 1e rapprochement spatial entre la
forare fofrastructure aéroportuaire, 12 future pare ferroviaire et Pinfrastructure autorontidre ;

I convient de réduire av maximum les nuisamces sonores en emvisageant un "mix" de
mesures amélioront de manitre wes sensible les courbes de bruit normalisées et dome, le pombre de
logements concemnés par les incidences asoustiques : le remplacement des avions B-737 200 par des
avions B757-800, le déplacement, Iz réduction evou Ja suppression des vols de soirée et de nuit, le
déplacement de la piste vers I'Est de +/- 800 métres ;

Er vue d'améliorer la qualité de I'air, plusieurs mesures sont & envisager, parmi lesquelles : équiper les
instellations de siotkage de kéroséme de systemes de récupération/sbattement des pollyants adéquats
(afin de limiter les émissions d'hydrocarbures engendrées par Ia respiration des réservoirs principaux),
limiter la durée des opérations au sol en installant et en wrilisant de menidre systématique des
convertissewrs 400 Hertz permettant d'alimenter les avions en électricité & Tarrét, et enfin mener une
¢tude approfondie str Iz qualité de I'air 4 long terme par Je bials G campagnes de mesures en continu sur
lesite;

Pour le traitement des odeurs de la station d'époration des eaux usées, il convient denvisager les rois
possibilités de lamteur, & savoir : une couverture maximale des ouvrages, i traitement centalisé de la
désodorisation, wn déplacement de Ia station vers une localisation povr laquelie les effets olfactifs seront
moins pergus §

Sur le plan architectural, améliorer les bitiments par des aménagements de qualité, A cet égard, i
convient dadopter une architecture 2 Texpression forte, signifiente et représentative, en évitant Je recours
% vne architecture neutre on d'huspiration * internationale "

En matidre d'ean, infiltrer an maxiown les eanx de xuissellement non polludes, réaliser des dispositifs de
pré-traitement appropriés pour les esux usées de type industriel, choisir des produits de déneigement
pour leur qualité environnementale, et prévoir des mesures en cas d'intensité de pluie supérieure 2 In
pluie décennale, par exemple eb £quipant les bassins d'orage de trop-pleins achemninant les eaux en excés
dans des ereux naturels.

Annexe : Rappel dur contexte du projei

L'aéroport de Charleroi — Brieselles Sud (Gosselies) est doté d'une piste unique de 2.550 métres de Jong et
45 yodtres de large, axée 07-25. 1k est implanté au nord du grand Charleroi, au coar d'un parc industriel situé
2 la Timite de 1a zone fortement urbanisée formée par Jes agglomérations de Gosselies, Jumet, Ransart et
Lodelinsart et de zones plus rurales des communes de Poxt-a-Celles, Fleurus et L¢s Bons Villers,

La sociéié d'exploitation de I'aéroport est la BSCA, wais c'est Ja SOWAER (Société Wallonne des
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Afroports) qui depuis sa eréation ep 2001 se charge d'assurér lentretien ¢t le développement de cos
infrastacrures ainsi que de la gestion des programmes environnementaux qui accompagnent et encadre Je
développement des aéroports pour le compte de la Répion Wallomne,

Cer aéroport divne acoucille des avions de diverses catégories (dont Jes plus lourds sont de catégorie E —
OACD, 11 est doté dinstalletions nécessaires pour Iaccuejl de passagers zinsi que le percage de lewrs
véhicules et Yintendance de leurs bagages. 1} est aussi équipé pour permettre T'avitaillement des avions en
carburent. 11 posséde une infrastruoture en bitiments & vocation administrative st le parcage d'avions de
tourisme ainsi que I'avitaillement et l'entrerien de cewx-ci.

Les activités développées sur ladroport sont Jiées au trafic aérien de passagess ! vols réguliers de passagers
et vols déeolage, dlentrainements (sur avions légers). En terme de passagers, leur nombre n's gessé
Jaugmenté depuis 2003, amée ol T'aéroport est devenu e premidre base continentale de RYANAIR,
opératenr Jow-cost. En 2003 ce sont 1,803.513 pessapers qui ont &té transportés (plus de 99 % par vols
réguliers et non " charters ') ; ce qui représente 2] % du total des mouvements d'avions.

1.2 demande porte sur la construction de bitiments et d'infrasiructures en relation aveg ¢es activités :

- nouvelle adrogare (capacité max, de 4.000.000 VOYageurs),

- nouvelle station kéroséne « parc pétrolier (600 m3 de kérostne jet Al-solt 2.400.000 litres avec une
consommation annuelle estimée & 24.000.000 litres),

- taxiway an nord de la piste actuelle pour rejoindre Ja nouvelle aérogare,
- différents parkings awomabiles (capacité totale 4,589 véhicvles),
- gation d'épuration (3.000 EH),

- wvoirie d'accs 4 Fadrogare” ;

4 1. ¥mplantation de Vaérogare

Cette implantation nécessite la eréation d'wne voiric 4 4 bandes se raccordant sur Ja NS68A, avec création
dun rond-point. La lisison de ce futur rond-point avee la N568 est constithée d'une voirie de + ou ~ 6,50m
de large.

Le dossier ne comporte aucun plan de détails permettant d'apprécier de la réalisation du rond-point. Celte
construction et notamment les modalités d'exéoution ¢t de dimensionnements devront éme souzmises A
T'approbation du ME,T..

1aspect financier devra #tre également abordé.

2. _Exploitation

E:n <& qui concerne plus particulitrement Ja civeulation, d¢ nombreuses interrogations subsistent quant a la
distribution du trafic généré par le projet e plus spécialement 2 Ja localisation de son atces principal.

Pour mémofre, le nouvel aceds tel que figuré aix plans, est prévu au moyen d'us nouveau rond-point A eréer
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sur Ja rue de Rapsart (N568) & mi-chemin entre la N568 et Yavenue Jean Mesmoz (accts aéropble).

Les estimations dv trafic généré considérent deux cas de figure 1 d'une part, T'aéroport dans sa confighration
actuelle et, d'autee past, Paéroport dans sa configuration avec Iaérogare projetée au nord dela piste.

8} fes estimations du trafic généré dans le forur par Iaéroport dans sa configuration acfuelle (c'est-a-dire
aver wne adrogare situde au sud de la piste et accessible par la N568) permettent de maniére claire
dobserver Ia distibution du teafie antomebile (powt IV 8.7 du rapport de 1EIE, pages 334-335 — planches
IV.8.12 et 1V.8,13), essenticllement via la sortic n® 24 (Gosselics-Aéroport) de 1a A54 etJa N368.

Par contre, les estimations ne semblent pas clairement explicitées dans le cas d'ane losalisation de I'aérogare
an herd de a piste (c'est-d-dire lobjet de Ja présente demande) avec un accds situé plus an nord sur Ia
N568A (point TV 8.9 du rapport de /'EIE, pages 335-336 — planches IV.8.16 — hypothése de 3.000.000 de
passagers/an). Cet accds n'est d'ailleurs figuré sur aucune planche.

De pius, ces estimations de génération de wafic (planche IV.8.13) e1 de distribution du trafic sur Jes voiries
environmantes (planche IV.8.16) premment Phypothése de la construction d'un mouveau * parking airport * le
Jong de Ja N568 et dune capacité de 2.350 places, soit au snd de la piste de Va&oport, Or, la présente
demande porte, entre autres, sur la construction de 4.600 places de parking au nord de la piste.

Ipans les améliorations proposées par J'anteur du projet, celui-ci recommande en matitre d'accessibilité,

entre avtres, la mise en place d'un jalonnement cohidrent et continu de I'aérogare et de " Vairport parking "

sur 1a N5, Ja N29, Ja N568, la yue de Ransert et Jes vojes de dessertes du zoning aéropble (point V.3.8 page
.383 —planche V.8.2), mais il n'indique pas Vaccés 3 privilégier parsi} ces cing axes.

. ultats dgs sifesions
£ 2 ici, fin'Z hitt 2004 1 Tagissait des réunions du
comité d'accompagnement de la présente BIE, organisée par la SOWAER, ainsi que des téunions relatives A
Yaceessibilité de Iagrogare de Charleroi, organisée par le ME.T D311. .

1i étair ressorti de ees réunions Ja volonté d'orgeniser préférentieliement Faccds & Yaérogare au départ de
1'Autoroute de Wallonie (E42).

Apr2s plusieurs propositions du ME.T. D142, T'option finalement retenue £tait un acezs an départ de la fin
du R3 & Heppigaies, via une nouvelle voirie 4 créer contoumant le guartier des Amoudries, un nouve)
ouvrage sur 1a B42 et un rond-point & créer au carrefonr avec fa N568 et 1a yue Jean Mermoz. Ce yond-point
était destiné & répartir Je trafic, dnne part 4 l'aéropbdle vers 'avenue Jean Mermoz et d'autre part ceui destiné
4 l'aérogare vers la mue des Sgblidres. La création de ee rond-point est par ailleurs reprise dans les
améliprations proposées par 1'auteur de IEIE.

Or, les plans présentés dans Je cadre de la présente demande de permis localisent Vaccds routier 4 Yaérogare
au départ d'in nouveau rond-point sur la rue de Rapsart (N568A), 2 mi-chemin entre Ja N368 ef J'avenue
Yean Mermoz. L'aceds par Ja rue des Sablitres est quant 2 lui abandonn.

La localisation de I'aceds principal de Y'aéroport h cet endroit ef les documents remis dans e cadre de
12 présente demande de permis ne permettent pas de répondre a }2 question fondamentale pour pous,
de savoir par o¥ passera le trafic, Soit via l¢ sud par la sortie 27 de Ia ASd et I M568, ou soit via le
nord par Ia fin du R3 & Heppignies et Ia rue de Ransart ¥

_ En conséquence, tenans Compte des remarques préciiées, je ne poux aceepter le projet 1€ gue
présenté en I'absence de réponse & la problématiaque du trafic" ;
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Vu lavis favorable sous conditions de la DGRNE-DIVISION DES DECHETS-OFFICE
WALLON DES DECHETS, envoyé le 04 novembre 2004, 1édigé comume suit:

“Dans Jo cadre du déoret du 11 mars 1999 rejatif an permis deenvirannement, I'Office a ét€ saisi de ]a
demande visée sous objet, introduite par Ja 5.2, SOCIETE WALLONNE DES AEROPORTS.

Cette dercande vise & obtenir Yautorisation de construire et d'exploiter une abrogare pour l'accueil de 3
millions de passagers pay an et Jes infrastructures associées.

Sur base des informations fourmies par le requémant, on est en droit de s'attendre, dans le cadre normal
des activités de I'agropors, & la production de ¢

s déchets dangereux qui copsisteront principalement en des huiles moteur et des solvants résultant
des activités de maintenance des appareils, déchets de peintwres, Jampes TL;

» déchets zssimilés & des déchets ménagers: déchels générés per fes boutiques commercizles
implantées dans Yaéroport, déchets issus des services adminjstratifs de l'méroport - papiers,
emballages mayant pas conteny des produits au des déchets dangereux, e1c -, ... ;

o déchets pouvant &re considérds a priori comme fion dangerenx meis ne ressortissant pes pour
amtant de Ja catégorie des déchers assimilés aux déchets ménagers: déchets de
constrnction/démolition Jiés & l'entretien des bitiments et des pistes ;

»  sous-produits snimaux non destings @ la consornmation humaine. En l'occurrénce, il s'apira
essentiellement de déchets issus des services de catering offerts, Je cas échéant, & bord des appareils
et des déchets de cuisine et de table générés par les restanragty et antres éublissements assimiles
implantés davs Taéroport, qu'ils sojent destinés 4 l'usage du personnel de T'aéroport on des
voyageurs transitant par celui-cl Cette notion couvre également les litibres issugs du transport
d'animauyx, vivants.

Pow la gestion de tout ou partie de ces déchers, il conviendrait de viser les rubriques sulvantes du
permis denvironnement, lies su stockage temporaire de déchets sur le site de production :

$3.12.05.02 installation de stockage temporaire de déchets mon dangereux dune capacité
supéricure & 30 T et inférieure 100 T = classe 3. ’

63.12.0504.02  Installation de stockage temporaire de déchets dangerenx dune capatité supériewre &
1 T—classe 2,

63.12.05.05.02  Installation de stockage temporaire dhuiles usagées d'une capacité supérieure 3
2,000 Titres — classe 2.

Compte tenu de 1a natore des sous-produits amimaix évogués ci-dessus, les rabriques 63.12.05.06 et
63.12.05£7 ne s'appliquent pas. '

Swite A votre cowrtier du 15 septembre 2004 relatif & 'objet repris sous rubrique, j'ai 'avemtage par la
présentt de porter & votre connaissance I'absence d'objections de mes services quant & fa demande
introduite par la s,a. SOCIETE WALLONNE DES AEROPORTS, moyennant le respect des
Trescriptions |

o dudéeret du 27 jnin 1996 relatif awx déchets ;

o du décret du 16 janvier 1997 portant approbation de T'accord de coopération concemant la
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prévention et Ja gestion des déchets demballages ;
o dePAE.RW. du 09 avril 1992 relatif aux déchets dangerev ;
¢ deAER.W. du 09 avril 1992 relatif aux huiles usagées ;

» duRéglement 1774/2002 du Parloment européen et du Conseil du 03 octobre 2002 établissant des
régles saitaires applicables aux sous-produits aimanx non destinés 2 la eonsommmation humaiae,

o des conditions partienlizres jointes en annexe.
Ces conditions ne préjudicient évidemment en rien aux impositions que vous jugeriez nécessaire de

proposer, en votre gualité. de Fonctionnaire technique, 4 I'Autorité compétenie en vue d'obvier st
_ divers dangers, nuisances et jnconvénients suxquels cetie exploitarion powrrait domner lien";

Vu lavis favorable de DGTRE-DE-DIRECTION DE LA DISTRIBUTION DENERGIE,
envoyé le 18 octobre 2004, rédigé comime suit :

* Anciae objection nlest & foxzauler & ce sujet” ;

Vu l'avis favorable sous conditions de ELIA ASSET, envoyé le 26 octobre 2004, rédigé
cornme suit :
"Demande d'avis relative 3 un permis unique (article 91) — Construire et exploiter un aérogare
pour J'accueil de 3 millions de passagers par am, .. - yue des Frires Wright &
GOSSELIES/CHARLEROY — Exploitant Ja SOCIETE WALLONNE DES AEROPORTS
(SOWAER) S.A., chaussée de Lidge, 624 & 5100 JAMBES/NAMUR.

Nos lignes aéricanes ELIA & 70kV 701246247 GOUY - JUMET « 70/246-247 JUMET - GILLY ~
70/116 HEPPIGNIES - LIBERCHIES 2 150KV 150/93-94 TERGNEE - GOUY .

Mesgieurs,
Nous aceusons xéception de votre courrier du 15 septembre 2004.

Ce projet est a proximité de nos lignes aériennes BLIA citées sous rubrique, $tablies en verte dAmétés
Royaux d'Utilité Publique et repérées surlignées sur Yextrait de carle électronique.

Afln de percevoir toues les incidences @u projet sur nos lipnes aériennes (twbulences,...), nous
transmettons le dossier A motre bureaw d'études BEL ENGINEERING.

Dans l'atiente de conpalire les observations complémentaires de potre burean d'4tudes, nos
remargues somt

Implantation

Nous vous signalons que Je Réglement Général sur les Instalations Electrigues impose notamment
des distances verticales et horizontales minimales & respecter enire les conductenrs dune Jigne aérieme
& haute tension et toute construction voisine ou tout obstacle surplombé ou proche do cette ligne.

Dens le cas présent, les distances verticales et horizontales minimales & respecter entre tous obstacles
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et Jes conductenrs inféricurs, sonsidérés & leur température de régime de 75°C, tenant compte toutefois
de leur mouvement peoduleire sous Yaction d'va vent horizontal maximal, sont Ies suivantes :

Obstacles surplombés  Distances verticales Distances horizontales
70KV 150KV 70kV  150kV

Constructions Astenne, lominaires Plantations Terrain, temres 3,7 m 32m32m62m 4,5m4,0m40
m70m3,0m32Zm32m- 3,5m4,0m4,0m-

11 est bien entendu que tous aceessoires éventuels susceptibles d'étre placés sor 1e toit ou sous la ligne
{mits de té1évision, radio-télécommunications,...) doivent eux-mémes respecter les distances de séeurité
prévies par le R G.LE.

Vianutention

Toute exéention de travaux 3 proximité des conducteurs d'une ligne & haute tension présente un trés
grave danger et peut entrainer des dommages corporels et matériels dont les auteurs seraient senls et
entiérement responsables.

i Herrander : ire
demandons, en particulier, qu'aucune pessonne ni engin ne g'approche, en aucene circonstance, 3 moins
de 3,2 métres des copductenrs en 70KY et 4,0m en 150kV en tepant compie du balemcexnent possible de
cewy-ci (conformément A T'article 192 du Nouveau Réglersent Général sur les Installations Electriques).

En anoun cas, la stabilité des pylbmes dventuctlement présents me peut Etre compromise par
Texéoution de fouilies et de remblais 3 proximité de ceux-ci,

A towtes fins utiles, nous joignons & la présente une synthése des prescriptions réglementaires
applicables 2w, lignes aériennes suivant R.G.LE. (Awréié Royal du 10 mars 1981) gue nous veus
invitons vivement 3 consulter.

Dans 1z mesure off, par exemple, la nature de vos fravaux (constructions, aménagement,...)ou du
 maténie] utilisé vous aménerait 3 devoir estimer Is hautevr des conducteurs pour permettre de
respecter les distances d'éloignement de séourité ci-dessus, nous yons Engageons a prendre contact avee
105 Services ;

Mensieur Ph, ROOSENS tél, 071/84.94.59 GSM 0476/39.29.63

Par contre, si Ja yuive hors tension de Ia ligne s'avére mécessaire gt que nofre résean ls permet, fes
demandes sont & introdire aupiés de ce méme service et, av minimum, 8 semaines i l'avance” ;

Vu Yavis favorable du Ministére de I'Bquipement ¢t des Transports -D324 AEROPORT DE
CHARLEROY, envoyé le 20 septenabre 2004, rédigé comme st ;

"Suite & votre demande d'avis dopt mention sous rubrique, i appert gue Jobjet de Ia demande ne crée
pas de préjudices quant 4 Ja protection des aérodromes (obstacles).

Dis lors, un avis positif est remis powr ce projet te) quiil nous a été présenté"” ;
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Vu l'avis de DG3-DIRECTION GENERALE DES TRANSPORTS envoyé hors délai - réputé
favorable ;

Vu I'avis de DGRNE-DPA-CELLULE BRUIT envoye hors délai - réputé favorable ;

Vu Ia demande d'avis 3 DGRNE-DIVISION DE L'EAU, e 17 septernbre 2004, restée saps
réponse A ce jour - avis réputé favorable ;

va la demande d'avis 2 SERVICE VOYER PROVINCIAL, le 16 septembre 2004, restée sans
réponse & ce jour - avis réputé favorable ;

Considérant que 1a demande a é1é introduite dans les formes prescrites ;

Considérant que la demande de permis unique a 6t déposée 3 I'administration communale de
Ia Ville de CHARLEROI Je 19 a0fit 2004, transrise par celle-ci au fonctionnaire technique et
au fonctionnaire délégué par envoi postal du 23 aofit 2004 et enregistrée dans les services
respectifs de ces fonctionnaires en date du 23 aoiit 2004 ;

Considérant que la demande a été considérée comme recevable ;

Considérant que, en application de l'article 92, § 5, du déeret du 11 mars 1999 relatif au
permis d'environnement, une prolongation de délai de 30 jours a ét¢€ notifiée & 'exploitant par
courrier commun du fonctionnaire technique et du fonctionnaire délégué en date du 17
décembre 2004 ;

Considérant que la transformation et V'extension envisagées entrainent I'application d'une
nouvelle rubrique de classement autre que de classe 3 ; .

Considérant qu'il résulte des éléments du dossier deposeé par le demandenr et de l'instruction
administrative que la demande vise & construire ef exploiter :

- une adrogare capable d’accueillir 3 millions de passagers par an ;

. des parkings voitures comprenant 1.600 emplacements au sol et 3.000
emplacements étages ;

- les voiries d'accés & ces parkings ;

. les chaussés aéronautiques et Jes parkings avions liés a I'aérogare ;
-~ une station d'épuration des eaux ;

- des bitiments techniques ; .

- un parc pétrolier corprenant un stockage de 2.420 m® de kéroséne et de 30 m® de
carburants routiers ;

Le projef impligue par silleurs Youverture de nouvelles voiries communales (art.96 du
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décret) ;

Considérant que les installations et/ou activités concemées sont classées comme suit par
T'arrété du Gouverncment wallon du 4 juillet 2002, arrétant fa liste des projets soumis 3 étude
dincidences et des installations et activités classées :

N° 40.10,01.03.01, Classe 2 :

Produetion d'électricité - Centrale thermique et autres installations de combustion pour
ia production d'dlectricité dont la puissance installée est égale ou supérieure 2 0,1 MW
thermique et inférieure & 200 MW thermiques ;

N° 40,30.04.01, Classe 3 :

Installation de chauffage de batiment qui comporte au moins tne chaudiére ou un
générateur 3 air pulsé alimenté en combustible solide, liquide en ce comopris le gaz de
pétrole liquéfié injecté 4 Pétat liquide, ou en combustible gazeux, d'une puissance
calorifique supérieure ou égale & 100 kW et inféreure 42 MW ;

N¢ 50.50.03, Classe 2 :

Station-service mon visée par les nubriques 50.50.01 et 50.50.02, destinée &
P'alimentation en hydrocarbures liguides, & I'exception du GPL, des réservoirs des
véhicules 2 moteur et, I cas échéant, des réservoirs mobiles tels que bidons, jerdcan ;

N° 62.00.01, Classe I 1

Aéroport et/ou aérodrome, lorsque la piste de décollage ou d'atterrissage a une
longueur d'au moins 2 100 metres ;

N°63.12.05.02,01, Classe 3 :

Installation de stockage temporaire sur le site de production de déchets non dangereux,
a Pexclusion des activités visées sous 63,12.05.03, lorsque la capacité de stockage est
supérienre & 30 tonnes et inférievre ou égale 4 100 tonnes ;

N° 63.21.01.01.03, Classe 1 ¢

Parc de stationnement de véhicules autres que ceux visés & la rubrique 50.10 - Local
d'une capacité de plus de 750 véhicules automaobiles ;

N°©90.16.02,A, Classe 2 :

Station d'épuration d'eaux wbaines résiduaires, lorsque la capacité d'épuration est
épale oi supéreure & 100 équivalent-habitants et inférieure & 50 000 équivalent-
habitant, dans toutes les zones savf en zone d'habitat ;
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Considérant quune phase de consultation du public a &¢ orgenisée préalablement 2
I'introduction de la demande et & la réalisation de I'étude d'incidences sur Penvironmement ;

Considérant que l'objet précis de la demande porte sur la construction de bétiments et
dinfrastractures en relation avee les activités développées sur I'aéroport de CHARLEROI-
PBRUXELLES SUD ; il sagjt des batiments et infrastructures suivantes :

o Une agrogeare au nord de la piste ;

. Une station destinée au ravitaillement des avioms et des véhicules en
carburants ;

° Une voie d'aceés & l'usage des avions (taxiway), au nord de la piste, pour

permettre 'aceds aw parking proche de la nouvelle aérogare ;

e Un parking ouvert et un parking couvert pour véhicules automobiles ;
® Une station d'épuration des eaux usées ;
e Une voirie d'accds 4 'aérogare

Considérant que le projet tel que repris dans l'objet de la demande est soumis d'office & la
réatisation d'une étude d'incidences sur lenvironnement en application des rubriques 62.00.01
et 63.21.01.03.de Parrété du Gouvemement wallon du 04 juillet 2002 aétant la liste des
projets soumis & émde dincidences et des installations et activités classées ;

Considérant que I'étude dincidences & été réalisée par le burean 8.A. PISSART - VAN DER.
STRICHT, agréé en Région wallonne pour différentes catégories de projets et notamment les
projets d'infrastructure et communications tel que dans le cas présent ;

Considérant que conformément & la procédure relative & Vinstruction des demandes de permis
denvironnement soumises 2 étude d'incidences sur l'environnement, une réunion de
consultation préalable du public s'est tenue Je jeudi 13 novembre 2003 ayant pour.objet 1a
présentation du projet de construction d'une novvelle aérogate et son implantation au nord de
la piste ;

Considérant que le procés-verbal et la synthése des interventions du public au cours de cette
réunion sont repris dans I'étude d'incidences ;

Considérant en substance, que les observations et interventions relatives & Yobjet de la
présente demande ont porté principalement sur les sujets suivants :

® Les modalités de financement du nouveay terminal ;
® Les possibilités réelles de création des 3.000 emplofs promis ;
e La justification du projet ;
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) La justification du projet ;

e 1a destination future de l'aérogare actuelle aprés coostruction du projet
"riord ” ;

o le rejet des eaux de pluie ;

. Ie parc pétrolier en projet (hors demande) ;

] 1a recherche de sites alternatifs pour 'aéroport (recherche d'une variante de
localisation) ;

e Pévalnation des besoins de la Région wallonue en aétoport ; l'altemative du
site de BIERSET ;

° la durée du chantier ;

° 1e devenir du cimetisre ;

e le systéme " DIAPASON "

» les effets des activités aéroportuairss sur le développement urbanistique
local ;

° 12 nécessité de définir officiellement les zones C ¢t D du plan d'exposition
au bruit ;

® les emplacements des sonométees ;

® Yexistence d'équipements sensibles dans la zone de sécurité ;

° les dépassements des horaires permis ;

s " le manque de retombées économiques locales ;

« la paupérisation des quartiers concermnds ;

@ le parking sauvage ;

Y les impacts sur la santé des personnes ;

® les statistiques d'accidents ;

@ Jes montants et Jes délais d'indemnisation des riverains ;

6 Ja situation de quasi monopole de Ia société Ryanair et Uincertitade quant &

sa pérennité sur le site de GOSSELIES ;
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o, la limitation du nombre de mouvements & 10.000 par an de manitre &
maintenir les nuisances A une charge " acceptable * ;

° l'opposition aux vols de nuit et au transport du fret;

Considérant que d'une manidre générale, tous les sujets et questions abordés lors de ces
réunions de consultstion du public sont évoqués dans Iémude dincidences et font T'objet de
commentaires de la part de Pautenr (un tablesu de références est repris en page 360 de
I'érade) 5

Considérant de méme que les éléments de la procédure utiles & Vexamen de projet peuvent
étre résumés par ce qui suit ; '

Considérant, 2 la lecture du rapport de synthése éabli par ladministration communale de la
Ville de Charleroi, que l'enquéte publique réalisée dn 21 septembre au 22 octobre 2004 &
suscité 285 lettres de réclarnations portant essentiellement sur :

. opposition & tout changement dans s cadre de ce dossier ;
. les riverains ne tolérent plus le bruit, Ie parking savvage,... ;
& les nuisances sonores envisagées augmenteront fortemaent et deviendront

intolérables car les mesures d'accompagnement seront Jourdes dans leur
rmise en place, inefficaces st sous-finapeées ;

® Jes riverainis n'ont jamais été contactés par aucun service pour les informer
¢ellement dans quelle zone ils se trouvaient '

® Jes mesures concemant lisolation des maisons ne sont pas bien explicitées
dans 1'étude d'incidences sur I'environnement ;

e les mesutes de rachat des immeubles et Iinsonorisstion de ceux-ci — mal
-~ pérées comme & Bierset — risquent de transformer certains quartiers en
" ghettos " on " quartiers fantdmes” ;

® perte de valeur vénale des habitations ;'

® conséquences graves ¢t difficiloment réparables sur la santé : perturbation
du sommeil, surcharge du systéme nerveux, maladies cardig-vasculaires,
stress, impact sur la communication, perte d'audition,...

® Tactivité aéroportugire (spécialement 5t le matin, en soixée ou de nuit)
perturbe(ra) gravement le sommeil des enfants et des personnes sensibles et
affecte(ra) le bon fonctionnement des activités normales dans les écoles, les
homes et antres batiments " exposés " ;

Page 24 de 59



17, FEV. 2005 9:14 MRW DGATLP CHARLEROL 0717654917 Ne 178 P, 25

. ! ! Diroction génésale dos Ressouress nawrelies et de FERvirannement

. consommation risquée des produits du jardin contaminés par les
hydrocarbures et les résidus de combustion des hydrocarburss ;

e effets sur les eaux de surface, la perméabilité des sols les rendra trés
vulnérebles aux pollutions générées sur le site, la pappe aquifére (du
Bruxellien) powrait éire menacés ;

. les riverains ne sont pas contze e ouverture du débat, mais pas dans dix
ans quand ils seront morts d'une intoxication au kéroséne ;

. risque d'explosion aceru par le stockage en peymanence de 2.400.000 litres
de kéroséne ;

° Ja perspective possible d'un crash ;

® impact des travaux nécessaires au chanfier de construction : nombreux

camions, une " usine & béton ™, des poussiéres, des travaux de nuit,... ;

° tujles de la toiture sonlevées par le décollage des avions ;

. absence de zone de séourité en ces de défaillance dun des équipements de
T'avion ;

® augmentation inquiétante du mouvement des avions moyens porienss ;

e nombre de vols de nuit sans cesse croissant depuis 2000 ;

® rappel de T'engagement du Bourgmestre de Charleroi en 1992 pour 10.000
mouvemenis, trafic de jour passager, sur avions moyens porteurs de type
moderne ;

e I'impact des gros porteirs n'est pas repris dans I'étude d'incidences sur

- Yenvironnement ; <

. faible espace disponible et étroitesse du site ;

® diminution de la mobilité par la disparition confirmée ou le détournement
de plusieurs voies pédestres, cyclistes et routidres ainsi que l'accés pénible
au cimetiére de Ransart ;

e modification de s topographie (remblai de 10 & 17 m en bout de piste) ;

® non-respect du principe de précaution ;

e T'utilisation de Y'aéroport par des compagnies " & bas prix ", disposant de

flottes parfois moins entretenues, moins sfres, demandenses de nombréuses
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L

aides publiques ;

le cofit des investissements réalisés depuis 1992 est disproportionné par
rapport au nombre d'emplois prouves ;

mangque d'information aux riverains ;

le développement n'a pas d'avenir en ville.

Considérant, & la lecture du rapport de synthdse établi par 1'administration communale de la
Ville de Fisurus, que I'enquéte publigue réalisée du 22 septembre au 22 octobre 2004 a suscité
36 réclamations portant essentiellement sor

les conséquences sur la santé ;

le non-respect du principe de précaution ;

I'augmentation inquiétante du nombre de mouvements d'avions ;
t'utilisation de F'aéroport & tous types d'aéronefs sans restriction de poids ;
les nuisances sonores ;

Yactivité adroportuaire perturbe(ra) graverent le sommeil des enfants et
des personnes sensibles ;

la perspective possible d'un crash ; '

le stockage de plus de 2.400.000 lifres de kéroséne engendre un risque
d'explosion et des émanations ;

V'utilisation de I'aéroport par des compagnies " 2 bas prix ", disposant de
flottes parfois moins entretenues, moins sfres,, .. .

le cofit des imvestissements disproportionné par rapport au nombre et 4 la
qualité des emplois ;

le faible espace disponible et I'étroitesse du site pour une future extension
possible ;

ia perte de valeur vénale des habitations ;

le risque de voir certains quartiers transformés en " ghettos " ou " quartiers
fautbmes " ;

la diminution de Ja mobilité et I'accés pénible au cimetitre de Ransart ;
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° la qualité dégradée des eaux de pluie et de surface ;

e Yimpact des travaux nécessaires au chantier de construction ;

® 1a modification de la topographie (remblai de 10 4 17 m en bout de piste) ;
. l'information fournie aux riverains est insuffisante ;

® la signalisation adroportuaire est en anglais et pas en frangais ;

U la densité de Ia circulation automobile et 1a vitesse des autos.

Considérant qu'il peut &tre retenu tant de la réunion de consnltation que des résultats des
enquétes publiques que les riverains marquent leur trds nette opposition & toute extension de
T'aéroport (aérogare, parking, piste, ..) et dénoncent clairement que le développement de
Texploitation actuelle a d'ores et déja atteint un niveau qui enfraine une charge de nuisances
inacceptables ;

Considérant que l'aéroport de CHARLEROI-BRUXELLES SUD dispose des ingtallations
nécessaires qui Tui permettent d'accueillir des avions de diverses catégories dont les plus
lourds sont des avions de ligne de type moyen porteur (catégorie E) pour le transport des
passagers ; que sont également présentes sur le site les installations nécessaires pour l'accueil
des passagers (aérogare sud), pour le parcage des véhicules, Iintendence des bagages,
Yemtretien des infrastructures et des véhicules de service ainsi que pour Pavitaillement des
avions ;

Considérant que le projet d'extension tel que déerit ci-dessus est motivé par le fait que
T'aéropott connalt depuis l'arrivée de compagnies aérienncs " low-cost " un succés croissant
qui rend les installations actuelles trop petites et notamment inapproprides & I'accueil des
passagers dans des conditions de service acceptables selon les critéres de confort définis par
VIATA (International Air Transport Association) ; ‘

Considérant que I'TATA. définit six niveaux de service de A (excellent ) & F (insupportable)
basés sur les variables suivantes :

e La surface disponible par passager ;

® Le temps d'oceupation des locaux pour les diverses formalités ;

o Le niveau d'‘équipement de l'aérogare ;

® Le niveau général de Jz qualité de Yenvironneruent spatial et de

'environnexnent ;

Considérant que Ia capacité aéroportuaire actuelle tend 2 devenir insuffisante par rapport aux
prévisions de développement du trafic avions et passagers ;
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Considérant que la capacité aéroportuaire est une donuée essentielle qui permet de déterminer
la nécessité ou non dinvestissements nouveaux ; elle rend compte des performances d'un
aéroport, clest-3-dire le débit maximal de trafic, exprinné en mouvements d'avions ou en
passagers par unité de temps quun aéroport est en ruesure d'accepter dans des conditions de
service satisfaisantes pour les exploitants ;

Considérant que la capacité déclarée de I'aéroport de CHART EROI-BRUXELLES SUD aprés
réalisation de T'objet de Ja demande, est de 3 millions de passagers par an ;

Considérant que ce chiffre ne constitue pas une limite en soi étant donné entre autres que le
nombre de personnes admises est fonction de la surface disponible et du niveau de confort
que l'on se fixe ;

Considérant que dans le cas présent, la SOWAER estime que la surface de l'arogare doit
offir 8.000 & 10.000 m? par millions de passagers transporiés annuellement ; ainsi les
surfaces utiles de 'aérogare permetiraient d'aceneillir 2.800.000 & 3.500,000 passagers par an
selon que l'on maintienne un niveau de confort C (YATA) (800 passagers en heure de pointe
daps chaque direction arrivée-départ y ou de confort D (1.000 passagers /henre de
pointe/direction) ;

Considérant que la moyenne annuclle du nombre de mouvements est d'environ 60.000 dont
environ 70 % sont représentés par les vols dinstruction et d'entrainement avec des avions de
tourisme ;

Considérant par ailleurs qu'entre 1999 et 2003, les vols réguliers avec passagers sont passés
de 3 % & plus de 21 % du nombre total des mouvements, soit 13.309 mouvements ; que cet
accroissement notable est lié am succés de la société RYANAIR qui “assure presque
exclusivement la totalité du transport passagers et ¢e, an moyen d'avions porteurs tels que les
BOEING 737-800, 737-200 et AIRBUS A320;

Considérant que corollairement la fiéquentation passagers est passée durant cette méme
période de 190.000  plus de 1.800.000;

Considérant que Je nombre de passagers attendu pour 2004, estimé sur base des chiffres
enregistrés en xars 2004 et sur base d'un taux de xemplissage des avions de 75% (134 / vol),
est de 2.534.064 ;

Considérant que I'aéroport posséde une capacité aéroportuaire en vols réguliers estimée sur la
capacité opérationnelle de la piste & accueillir en pointe 17 mouvements d'avions par heure ce
qui représente pour un taux de remplissage de 75 %, 4.200,000 passagers pax ao 3

Considérant qu'il s'agit d'une capacité théorique maximale basée uniquement sor la capacite
opérationnelle de la piste, qu'en pratique, il préva de maintenir un nivean de confort C, avee
un maximum de 11 mouvements par heure soit 1700 passagers/ heure (arrivées + départs) ;
qu’a titre de comparaison, actuellement, on cnregistre en pointe 10 mouvements par heute ;

Covsidérant que l'impact principal de l'adroport provient essentiellement du trafic aérien § que
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celui-ci se subdivise en huit grandes catégories de vol ; A savoir :

° Les vols ci'hstrucu‘on / écolage aveo moniteur ;

e Les vols d'entrainement ;

o Les vols réguliers avec passagers ;

° Les vols de tourisme et de plaisance ;

° Les vols militaires ;

° Les vols d'affaires ;

. Les vols irréguliers charters ;

» Les vols divers (essai, démonstrations, militajres, sanitaires) ;

Considérant qu'en ce qui concerne 1'évaluation de I'impact sonore engendré par le monvement
des aéronefs, la Région wallonne a adopté dans sa législation en la matidre, lindicateur
acoustique Ly, (den = day, evening, night) ;

Considérant que cet indicateur, reconnu sux le plan international conume le plus teprésentatif
de la géne lide au brit du trafic aérien, représente un niveau de bruit équivalent sur 24 heures
pondéré pour tenir compte de la sensibilité plus grande en soirée (19h-23h) et durant le nuit
(23h-07h) ; les avions de puit sont pénalisés d'un facteur de 10 décibels par rapport anx avions
de jour (un avion de nmuit " compte " povr 10 avions de jour), les avions effectuant des
mouvements en soirée sont pénalisés d'nn facteur de 5 dB(A) (un avion de soirée * compte ¥
pour 3 avions de jour) ;

Considérant que l¢ Lg.,, permet de tenir compte 4 1a fois :

° du bruit de chaque appareil ;

® du temps de passage de chaque appareil ;
® du nombre de mouvements ;

o des horaires des vols ;

Considérant que le décret du 29 avril 2004 modifiant Iarticle 1% bis de la loi du 18 juillet
1973 relative & la Jutte contre le bruit habilite le Gouvernement wallon & dresser pour chague
aezoport relevant de Ja Région wallonne, un plan de développement 3 long terme (PDLT)
fondé sur 'hypothése d'une wrilisation & saturation des infrastractures des aéroports dans levrs
limites actuelles et dans les limites de leur développement tel que prévu par le plan
d'investissement de la SOWAER ;
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Considérant que les limites du PDLT ne sauraient pas étre dépassées puisque ce plan
teprésente 14 situation acoustique fiée au développement maximum de l'aroport 3

Considérant que le PDLT comprend quatré Zones géographigues (A, B, C ¢t D) définies en
fonction de Vindicateur de bruit Laea, ©

® a zone A est celle pour laquelle Je Le est égal on supérienr 4 70 dB(A) 5

® 1a zone B est celle pour laquelie le Ly, est égal ou supérienr & 63 dB(A) et
inféxrieur 2 70 dB(A) ;

® 1a zone C est cells pour laguelle le L gen €5t €gal ou supériens 3 60 dB(A) et
inférienr 2 65 AB(A) ; :

5 la zone D est celle pour laquelle le Lae, €5t &gal ou supérieur & 335 dB(A) et
inférieur & 60 dB(A) ;

Considérant qu'a intérieur du PDLT, il a éé délimité un plan d'exposition au bruit (PEB)
fondé surune hypothése de développement & moyen texme (10 ans) des aéroports wallons ;

Considérant que le PEB comprend épalement guatre ZONeS (A, B, C' et D) définies selon
lindicatent Lge :

o la zone A’ Lge est égal ou supérienr & 70 dB(A);

o Ja zome B' : Lye est égal ou supérieur 3 66 dB(A) et inférieur & 70 4dBA);

J 1a zone C' ¢ Lay, est égal ou supérieur 4 61 dB(A) et inférieur 2 66 dB(A);
o la zome D' : e, €5t égal ou supérieur a 36 dB(A) et inféxieur & 61 dB(2);

Considérant que Ia législation en vigueur prévoit la révision triennale de ce plan d'exposition
au bruit (PEB°afin de rencontzer e double objectif de :

° vérfier, dune part que Je PEB en vigneur coxrespond au minimum 4 la
situation réelle, notamment ¢n e qui coneeTne le nombre de mouvements
enregisirés sur l'agroport et le Type de flottes utilisées ;

e adapter, d'autre part les limites du PER en fonction de Févolution prévue ol
prévisible des activités aéroportuaires et de la composition des flottes 2 10
aps ;

Considérant que dans chacune des zoncs des plans précités sont définies des mesures de type
urbanistiques ainsi que des mesuxes d'accompagnetent pour les xiverdins habitant dans ces

zones, telles que lacquisition des smmeubles, l'octroi de subsides ou de pritaes & Tisolation
acoustique ou encore de primes de déménagement ;
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Considérant que la situstion acoustique de I'environnement de l'aéropart de CHARLEROI a
& éoblie dans le cadre de I'étude dincidences par deux méthodes distinctes et
complémentaires ; d'une part la réalisation dun grand nombre de campagnes de mesures de
bruit effectuées 4 partir des stations fixes existantes (systéme DIAPASON) et de 17 sutres
points et d'autre part, 'utilisation d'un logiciel de simulation (les mesures sur le terrain ne
permettant pas de couvrir toute Ja zone sournise & l'impact de 'aéroport) ;

Considérant que les simulations ont été réalisées sur base de deux scénatios ; le premiex
tenant compte de la flotte ayant fréquenté I'aéroport au cours de I'année 2003 (36 mouvements
quotidiens répartis entre § mouvements de Boeing B737-200 et 28 mouvements de B737-
800) ; le second sur base des prévisions du trafic pour 'année 2004 (8 mouvements de A-320,
2 mouvements de B737-400 et 8 mouvements de B737-800 supplémentaires, soit 54
mouvements) ;

Considérant que des simulations complémentaires ont é¢ réalisées en tant compte de
I'expansion des activités de V'aéroport ; denx scénarios ont été retenus 120% de la situation
2004 soit 65 mouvements /jour comrespondant & 3.180.000 de passagers et 160 % de Ja méme
situalion soit 87 mouvements/ jour équivalant 2 4.287.000 passagers ;

Considérant que les bmits rampants (bruit au sol) ont été intégrés dans le modele de
simulation ;

Considérant que les courbes de résultats de chacupe des simulations ont &t tractes ef
comparées aux courbes des zones A, B', C' et D' du PEB ;

Considérant qu'un comptage des habitations reprises dens chacune des zones de bruit ainsi
établies a été réalisé ; qu’il en ressort que les limites des zones sont sensiblement réduites par
rapport & celles du PEB et le nombre d'habitations (150 en zone A', 491 en zone B, 2861 en
zone C' et 6092 en zone D') se rédnit respectivement pour :

° 65 mouvementsfjour & 1 en zone A', 32 en zone B, 787 en zone C' et 3307
enzoneD';
o 87 mouvements / jour & 1 en zone A', 161 en zone B', 1036 en zone C' et

4520 enzone D' ;

Considérant toutefols qu'upe réduction substamtielle des zones d'impact du broit pourrait
encore &re obtenue par la mise en oeuvre des recommandations de l'autenr de J'étude
d'incidences :

1. Ie remplacement des avions B737-200 (effectuant actuellement 4 mouverments par jour)
par des aéronefs de type B737-800 moins bruyants (effectuant actuellement 28
mouvements par jour) ;

2. la réduction ou la suppression des vols de nuif, leur déplacernent dans des tranches
horaires diumes ;
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3, Tallongement de la piste de +/- 800 métres vers Jest ; ceci permettant le déplacement des
seuils de bruit de 1a méme distance, dans la méme direction et ayant pour conséquence de
réduire fortement le nombre de logements concernés par Vimpact bruit. Cet allongement

serait également de nature 4 améliorer les conditions de securité loxs des phases de
décollage et datterrissage des avions;

Copsidérant quil entre dans Jes objectifs de 12 société RYANAIR de romplacer

progressivement 68 avions les plus bruyants ;

dbs

Considérant que les trajectoires des avions ont &té définies ; que celles-ci répondent avant tout
3 des impératifs de sécurité (évitement des obstacles tels que les aniennes, les cheminées,..) &
des contraintes techniques (rayons de courbure suffisant, &viter les manceuvres {Top
rapprochées, position des balises de radiognidage) (nais également & limiter P'étendue des
zones influencées par le bruit 3

Considérant que pour assurcr le conteble des miveaux de bruit, il a ét¢ mis en place un
dispositif dinformation et d'analyse des, procédures aéronputiques et SODOTES (systéme
DIAPASON) ; que cet outil permet de visualiser la trajectoire des avions, de les localiser par
rapport au PEB et de traster les différentes mesures enregistrées par les sonométyes fixes ( sept
stations en place actuellement) en vue de créer un Jien enire l'environnement sonoze &t les
données de vol ;

Considérant qunne cellule spécifique de gestion de la problématique environnementale,

_ " SERINFO W4 &6 mise en place afin d'assuxer dune part, la concertation entre les habitants,
les autorités communales et les autorités xégionales et de finaliser d'autve part, avec les
colléges échevinaux Jes mesures relatives au PEB;

Considérant de plus quil existe depuis 2001 un comité de concertation qui se réunit
mensuellement et qui est composé des membres du Gouvernement wallon, des sociétés
gestionnaires, de Belgocontrol, des atilisateurs de I'aéroport, des communes concemeées par le
PEB, des représentants des siverains de l'aéroport ¢t des associations de riverains }

Considérant qu'il existe v cadre Jégal pour V'application de sapctions administratives pour les
avions produisant un niveau sonore dépassant les valeurs fixées dans les différentes Zones du
PEB (AGw du 29/janvier 2004) ;

Considérant que ce cadre 1éga) prévoit ainsi Tinterdiction d'accés de Y'aéroport aux avions
polluants ; ainsi sont interdits :

° l'exploitation de certains type d'avions 3
il T'exploitation nocturne Javions dont le certificat a éé renouvelé (avions
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" hushkités "} ;

° les vols d'entrainement de 21 heures 4 7 heures, les week~ends et jours
fériés ;

° les essais moteurs a l'air libre entre 21 heures et 9 heures ;

Considérant que I'aéroport de CHARLEROI a une vocation " d'aéroport de jour" que son
exploitation est autorisée entre 07h00 et 23h00 ; que toutefois moyennant le respect de quota
de bruit son exploitation peut se faire en dehors de ces hewres ;

Considérant en matitre de pollution atmosphérique, pour a situstion 2004 a 2.500.000
passagers et I'extrapolation & 3,000,000 de passagers, que l'activité aéroportuaire reste sous les
valeurs limites de qualité de I'air ambiant ; seules des valewrs extrémes, sur la piste ou 2
proximité immédiate peuvent &fre enregistrées durant de courtes périodes annvelles (moins de
44 heures / an) ;

Considérant par contre, que la modélisation montre I'influence du stockage de carburants,
responsable dune augmentation sensible des concentrations en polluants pouvant s'étendre
au-dela de la piste, dans les zones riveraines ;

Considérant que la station de carburants projetée, dhune capacité de stockage de 2.000.000 de
litres répond aux exigences réglementaires de sécurité et de prévention des risques de
pollution ; la localisation de cette station a 6té étudide sur base de plusieurs scénarios
d'exploitation et quiil a été retenu en final de l'implanter au nord de la piste, & Vouest de la
future adrogare de manidre & ce que la station constitue nne zone frontaliere entre le coté piste
(airside ) er le c6té ville (landside) ; seul le personnel de Yaéroport serait autorisé & passer de
1a zone de dépbt 2 la zone de chargement ; les camions venant de la voie publique (Jandside)
ne remirent pas dams la zone airside pour effectuer le déchargement, de méme les camions
ravitailleurs des avions resient dans le domaine airside ;

Considérant également que la station d'épuration pourrait avoir vne influence prépondérante
sur Je miveau d'odeur par rapport au trafic aérien ; la géne olfactive pouvant &ire perceptible en
limite de 'séroport reste cependant faible, avec une perception trés localisée au nord-ouest
pouvant atteindre 2 & 5 unités ¢'odenr/Nm? limitée 2 750 métres de portée ;

Considérant que le projet prévoit Ja réalisation d'un ensemble de systéme de collecte des eaux
jssues de la zome d'implantation des nouveaux batiments et des nouvelles infrastructures
permetiant une gestion différenciée des eaux, appropride aux caractéristiques de leur
pollution, & sayoir :

J upe station d'épuration de type biologigue, dwne capacité de 3.000
équivalent-habitant destinée 4 traiter les eaux usées domestiques de
I'aérogare et des batiments annexes ;

® un bassin d'orage permettant d'avnuler en cas d'orage 'augmentation du
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débit du Tintia suite & Iimperméabilisation de nouvelles surfaces dans le
cadre du projet ; o bassin d'oxage est préva pour cecueillir les ¢aux de pluie
et de ruissellement des toitures des batiments ainsi que les eaux usées du
parking voituxes et du parc pétrolier aveo passage pour celles-ci dans des
séparatenrs dhydrocarbures ;

e un bassin de rétention des eaux de pluie et de ruissellement provenant des
aires de taxiway, des brefelles & du parking avions (avec séparatevr
dhydrocarbures) 3 le systéme de collecte dispose d'un contrble préatable de
la charge de pollution (TOC) avee possibilité diepvoyer les eauX e ¢2s
dutilisation de produits de déneigement des pistes vers ume Zone de
traitement avant retonr dans le bassin de zétention

Concidérant que I'ensemble des ek usées résuitant de la réalisation du projet s¢ déversent,
aprés les traitements déerits ci-dessus, dans le Tintia;

Congsidérant que la qualité des eaux rejetées doit correspondre auX dispositions réglementaires
applicables, en l'ocourrence celles de 'arrété du Gouvernement wallon du 25 février 1999
relatif su traitement des eaux urbaines résiduaires et de Yarrété du Gouvemement wallon du
16 janvier 2003 portant condition sectorielle ean relative aux dépdis d'hydrocarbures
Heuides ;

-

_Géhs‘idéféﬁt.-gﬁe-:;l’ac'éélé'%iii’.-‘xibﬁv'éi"%ié;éfﬁg'aré"{éét’:’dfgiiﬁi;% THanie angliseriles: ge1s
Lz-yeﬁ%le‘s’tﬁiifér, ationnemmient fFiciell Empéc '
i dan" port ; Yoption retenue’p

, de’Ra art_::,é?.’-;parAé‘-:;i-;iiiis'ﬁiiéﬁéﬁifﬁfﬁﬁé-'-iii';ii't'"ié‘fét‘ ‘Aéwy bendes (entree et

Considérant qu'a propos de lexamen dune variante de Jocalisation (dans le cas présent,
Y'aéroport de CHIEVRES), Tauteur de 1'étude rappelle, avee raison, que J'étude dincidences
réalisée est une étude sur un projet €1 non pas une érude sur un plan au sens de l'article 42 du
Code wallon de I'Aménagement du Terifoire, de 'Urbanisme et du Patrimoine ; que la
smission dans le cadre d'nne EIE sur un projet consiste bien a examiner les impacts d'un projet
défing sur le site dans lequel il s'ingerit et non de rechexcher un site capable de supporter les
incidences d'un tel projet; que proposer il antre site en tant quialternative de Jocalisation
revient & considérer que les incidences du projet sur le site ipitial sont inadmissibles ¢t que

[y

dans ce cas, il appartient & l'autorité compétente de sefuser Ie projet & l'endroit considéré ;

Considérant que des mEeSUIes damélioration de la situationt enviropnementale sont proposées
par 'auteur de 'étude d'incidences :

En matitre de pol Jution atmosphériaue § telles que :

] Jutilisation de combustible & haut rendement et de qualité optimale ;
o I'ntilisation d'avions présentant les caraciénistiques les plus avantageuses
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sur Je plan des émissions de polluants ;

. 1a limitation de la durée des opérations au sol et favoriser linstallation et
Tutilisation systématique de convertisseur 400 Hertz permettant d'alimenter
{es avions en électricité sans que ceux-ci ne doivent faire fonctionner leur
moteur (effet néductenr sur les bruits rampants) ;

¢ favoriser le fransport en comunun par rapport & l'utilisation des véhicules
individuels 5

v uiiliser des véhicules de piste fonctionnent au gaz ou & Pélectricité ;

o procéder a Yallongement de la piste en vue de permetire des décollages en

réduisant la puissance des xéaclenss ;

. réaliser une étude approfondie de la qualité de Tair ambjant & long terme
par le biais de campagnes de mesure en continu sur le site 3

Une réduction plus importante des émissions pourrait étre obtenue en agissant sur les sources
principales que sont la station de carburants et la station d'épuration des ¢2UX usées ; il est
recommandé pour ce faire de :

o Equiper les réservoirs de carburants avec des sysiémes d'équilibrage entre
camions/réservoirs et camions/avions ; :

® Connecter par tuysuteries les installations de stockage directement 4 Yavion

. Réaliser le remplissage des réservoirs de préférence la nuit, aux

tempéraiuxes ambiantes les plus basses ;

* Eviter de programmer de fagon simultange les opérations de remnplissage et
de dépotage des réservoirs ;

J Adapter les installations de systemes de récupération / abattement des
vapeurs de carburants ;

. Procéder 3 'alimentation générale du site par pipe-line ;

o Déplacer la station d'épuration vers une localisation pour Jaquelle les effets
olfdctifs seront moins pergus ;

2 Prévoir 1a couverture maximale des Ouvrages de 1a station d'épuxation

° Procéder un traitement centralisé pour la désodorisation ;

Considérant que parmi ces recommandations celle relative 2 ia mise en place dun dispositif
de récupération des vapeurs @ la respiration et lors du vemplissage des réservoixs paralt
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techniquement réalisable et comparable & c¢ qui se pratique PO les stations-service
classiques ;

En matiére de péologie et d'hxdmgéologie

° Répertorier les diverses origines d'une éventuelle contamination et prendre
des mesures préventives ;

J Poset des piézomeires en amont et en aval du site de manidre & pouvoir
vérfier Ja qualité de l'eau sputerraine €t [efficacité des mesures de
protection prises ;

En matiére dhydrologie et d'éeoutiage :

Plusienrs recommandations portent sur le systéme de collecte des eaux pour Fensemble du site
tel quil se présente dans sa confignration actuelle (terminal sud) ; ces tecommandations ont
&é reprises sous la forme de conditions dans le permis denvironnement relatif & 'exploitation
de V'aéroport actuel

1} pent &tre néanmoins rappelé de :

o Réduire le risque d'un débit dlean excessif en raison de Jimperméabilisation
des surfaces dans l'exéeutoirs natorel que constitue le Tintia en créant des

bassins d'orage et des €gouts de section sur dimensionnée, en utilisant les

surfaces naturelles pour Jinfiltration des eaux non polluées et en équipant

les points de déversement dun dispositif de régulation du deébit de sortie

des eaux ;
] 4 ; . : .
* Misimiser J¢ nombre de points de pollution et de station d'épuration en
réunissant l'ensemble des installations de traitement & bassin du Tintia :
° Reécupérer nne partic des eaux de toitures en vue de lenr utilisation comme
ean non potable ;
° Veiller & Ja séparation des eaux des surfaces de refuelling ainsi que celles

des surfaces de dégivrage des avions des autres €auxX ¢veniuellement
contaminées par des hydrocarbures 3

e Faire examiner par caméra, I'état des égouts

° Prévoir via des vannes & fermeture rapide, 1élécommmandées, la possibilite
de fermer, 4 tout moment ¢t sens retard, tous les exutoires vers les covrs
deau en cas daccident

® Prévoir des mesures €N C2S dintensité de pluie supérieure 4 la pluie

décennale (systéme de trop-pleins scheminant I'eau en €508 dans des creux
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naturels du site) ;

Pour la phase de _ghan;jer x

o Oxganiser un systéme dinformations au riverains 3

. Former Je personnel au respect des régles de bon voisipage ;

® Organiser le chantier de manitre 2 ne pas cumuler lusage d'engins
bruyarms ;

e Tmposer des horaires et des itinéraires pour lo trafie lourd ;

U Prendre des mesures de prévention visent & la protection de la nappe
phréatique et du Tintia ;

. Se conformer & lPinterdiction réglementaire de brider des déchets sur
chaniier ;

Considérant que la Région wallonne s'est dotée d'un ensemble important de dispositions
réglementaires visaot & limiter 'impact de Vexploitation de I'aéroport sur son environnement,
notamment en ce qui conceme Vincidence la plus importante liée au bruit résultant du
mouvement des avions ; que Je volet " bruit * de l'arrété du Gouvernement wallon du 04 juillet
2002 fixant Iés conditions générales d'exploitation des établissements visés par le décret du 11
mars 1999 relatif au permis d'environnement ne se xouve pas applicable aux mouvements des
aéronefs ; qu'en conséquence, le présent permis unique n’a pas pour objet de régler le nivean
de bruit & immission df aux, mouvements des aéronefs ; que cette compétence est du ressort
& sutres autorités administratives (Ministére de I'Equipement et dés Transports ) ;

Considéant que le développement de I'aéroport constitue un objectif régional de grande
ampleur ;

Considérant l'avis favorable de la Direction de Vaéroport de Charleroi-Bruxelles sud -D.324-
du Ministére wallon de 'Equipement et des Transports en date du 17 septembre 2004 ;

Considérant I'avis favorable conditioonel d'Elia en date du 5 octobre 2004 ;
Considérant T'avis favorable conditionnel de Belgocontrol regu en date du 15 octobre 2004 ;

Coneidérant I'avis défavorable de la Direction des Routes de Charleroi -D.142- du Miristére
wallon de YEquipement et des Transports en date du 19 octobre 2004 ;

Considérant Vavie favorable conditionnel de fa Commission Consultative Communale
d'Aménagement du Territoire de Ja Ville de Charleroi en séance du 20 octobre 2004 ;

Considérant Yavis favorable conditionnel de la Commission Régionale d'aménagement dua
Tertitotre relatif & 'stude dincidences sur lenvironnement, en date du 29 ootobre 2004 ;
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Considérant Yavis favoxable conditionnel de YOffice Wallon des Déchets en date du
3 yovembre 2004 ;

Considérant Tavis gavorable conditionnel du Collége des Bourgmesize ot Echevins de fa ville
de FLEURUS en date du 3 novembre 2004 ;

Considérant 'avis favorsble conditionnel du College des Bourgmesire ot Echevins de 1a ville
de CHARLEROI en date du 9 povembre 2004 ;

Considérant l'avis favorable conditionnel du Conseil Wallon de 'Environnenoent pour le
Développement Durable en date du novembre 2004 ;

Considérant l'avis favorable de la Cellule Bruit de Ja DGRNE en date du 10 novembre 2004 ;

Considérant Vavis favorable du MET (Direction des Programmes et de la Gestion
aéraportuaira) en date du 23 novembre 2004 5

Considérant 12 décision, en date dun 25 novembre 2004, du Conseil Comrusal de la Ville de
Charleroi relative auX modifications et au tracé des nouvelles yoiries en vue de Jacces 2 la

nouvelle aérogare et aux parkings ;

Considérant la décision, en date du 17 décembre 2004, du Conseil Comrmal de Ja Ville de
Fleurns relative au tracé des nouvelles voiries en vue de 'accés 4 la nouvelle agrogare et aux

parkings ;
iCons
'équ ﬁlﬁﬁ-—iﬁé"'eoteuzﬁ.-fd‘é;-. “harlerol, adopt

ipements comi taite
10 septembre 1979 © que 1a zone d'aménagement Qdifféré a caractére indu
secevoir les activités vistes a larticle 30, al. 2 ou & Tarticle 31 du Code

Paménageraent du tetritoire, de Turbanisme et du patdimoine’;-que IO

wﬁ“‘?"?@%é?ﬁ?-@eﬁiﬂ#és=en-cf+*.__e,qn._‘-i_1_-s1_¢i_t,@ﬁc*‘fmﬁsidexé par sa mature et’sa Vocation B -
ﬁm'néquip‘éﬁjgﬁf:'de Servios p lic’; que pour la partie située €n Zone de services publics et
déquipements copomunautaires, 1e projet est conforme 3 la destination fixde par le plan de

sectelr ;

! .ité.._“@':éfﬁ?ipﬁmﬁ’l?%.f-':_‘?-1?-'.21€-§.1'}.’i°§..?é-15}?1.?}§9-ﬁ¢5‘ égalernent affirmée por 1a
participation directs ou inditecte import: te des autorités publiques dans ce projel
notamment en termes de financement, de maitise d'ouvrage, de gestion et drexploitation
(Union, Européenne, Région Wallonne, SOWAER, etc.)

Considérant que J¢ projet st &galement £epris dans le périmétre de {Arrété du Gouvernement

wallon da 27 mai 2004 adoptant l'avant-projet de réviston des planches 46/4 et 46/8 du plan

de secteur 4¢ Charleroi en vue de Pinscription, sur 1e territoire de Charleroi (Gosselies, Yumet

of Rensarf) de zones de services publics et d'équipernents communautaires destinées 2
ermettre Uextension des infrastroctures aéroportugires de Charleroi-Bruxelles Sud 3

p
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Considérant dés lors que l'ensemble de ces éléments confirme le caractére public de
Vinfrastructure envisagée taot dans ses composantes principale (aérogare) que CORNERES
(parkings avions et voifures, acces, et¢.) 3

Considérant que Yarticle 110 du Code précité autorise, en dehots des zones qui leur sont plus
spécialement réservées, les constructions et équipements de services publics ou
communautaires pour autant quils sintegrent an site basi ou non béti ; que larticle 114 du
méme Code rappelle le caractére exceptionnel de pareille dérogation et les conditions de
procédure devant étre respectées ;

Considérant, quant 4 ce dernier point, que les formalités prescrites par la disposition précitée
ont été réalisées ;

Considérant qu'il impoxte d'analyser I'intégration du projet an cadre bati ¢t non béti ;

Considérant que l'activité aéroportuaire est présente sur le site depuis 1919 ; que l'aéroport de
Gosselies est classé parmi les aéroports publics depuis 1946 qua pactir de 1965, en
collaboration avec la Régie des Voies Aériennes, 1a Société pour la Promotion de Y'aéroport de
Charleroi-Gosselies dote cet aéroport dune série d'équipements devant permettre le
développement des vols commerciaux ; que depuis 1992, la S.A. Brussel South Chaxrlerod
Airport (BSCA) est chargée par ie Gonvernement wallon d'assurer la gestion et 'exploitation
commerciale de T'aéroport; que depuis 2001, la SOWAER est chargée de la mise a
disposition de I'entretien et du développement des infrastructures aéroportuaires wallonnes,
dont celles de Charleroi ;

Considérant que ce rappel historique permet de restituer Ja présente demande dans le cadre
d'an processus continu du développement de cet acroport et de ses activités ;

Considérant, en termes d'aménagement du teritoire, quil importe premiérement de se
prononcex sur T'adéquation de Ja fonction envisagée & 'endroit gonsidéré ;

Considérant & ce propos, quioutre la confirmation par le plan de sectcux en 1979 de ja
vocation aéroportuaire du site par l'nscription dune zone de services publics et d'équipements
communautaires, le Schéma de Développement de Espace Régional (SDER), tel qu'adopté
par le Gouvernement wallon 16 27 mai 1999, retient que: " Face a l'accroissement des
transports aériens, le Gouvernement wallon poursuivra le développement des aéroporls de
Charleroi-Bruxelles Sud et de Bierset. Pour assurer lewr développement, il faut les
postiionner dans le comtexte de la concurrence internationale en accentuant Jeur
spécialisation, en stimulant leurs retombées économiques, en yréservant des superficies pour
leurs extensions, en veillant & lewr accessibilité par route et chemin de fer et en apportant des
solutions cuex problémes des nuisances phoniques. " (SDER, 3¢ partie, point VL.1LD, p-201);
quiil 2joute que I'aéroport de Gosselies (Brussels South Airport), principalement orienté vers
le trafic des voyageurs, devrait de plus en plus jouer un rdle de délestage de T'aéroport de
Zaventem (Brussels Airport). Pour atteindre cet objectif, I'allongement de Ja piste vers l'est
devra &tre réalisé, Jlaménagement de 'acrogare sera poursuivi et Jaccessibilité de V'aéroport en
fransport en comumun devra e améliorée, notamment par un raccordement ferroviaire 2 la
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ligue Ottignies-Charleroi, 6¢ qui pexmetira sa comnexion su RER et ad TGV desservant
Charleroi »

Copsidérant que le méme SDER précise encore que " l'aéroport deé Charleroi-Bruxelles Sud
est surfout destiné au trafic des voyageurs. Pour qu'il puisse remplir pleinement SO% role, il
st nécessaire d'assurer une bonne ligison ferroviaire avec l'agglomération bruxelloise ... et
de poursuivre les prajets d'allongement des pistes et d'aménagement de I'aérogare. " (SDER,
2¢ partie, point 2.2, P- 137):

Copsidérant que le développement de Yaéroport de Gosselies dans 3 vocation d‘aéroport
destiné aux voyageurs est donc affirmé dans le docurnent de référence en matidre dorientation
stratégique du développement territorial que constitue 1o SDER depuis 1999 5 que dans sa
demnitre Déclatation de politigue régionale de 2004 et son Contrat Javenir pour les Wallons
adopté le 6 octobre 2004, le Gouvernéement wallon 8 réaffirmé (point 5 7.-Réussir la politique
afroportuaire) sa volonté de spécialiser 1es deux, aéroports régionaux dans leur vocation
actuelle en tant que pdles majeurs du développement économique wallon en insistant sur la
nécessité d'accentudt Yintermodalité air-rail-rovte ; que par sa décision du 27 mal 2004
précitée, mais également par une décision de méme date de mise en Tévision du plan de
secteur de Charlerol et de Namur en vue de Pinscription du rojet de tracé du frongon
Gosselies-Rhisnes de la souvelle dorsale ferroviaire wallonne et du projet de tracés des
liaisons ferroviaires entre Gosselies et Bruxelles paX la ligne 140 et entre {'aéroport de
Gosselies et la gare de Charlerci-Sud, le Gouvernement wallon 2 commence & concrétiser, au
niveau du plan de secteuT, Jes options Tetenues dans le SDER précité |

Considérant que auteur de létude dincidences SUX l'environnement examing, suite 8uX
observations faites dams le cadre de la consultation préalable du public, une varjante de
localisation au regard du site de V'aéroport de Chiévres; qQue les conclusions de l'auteur de
I'étade d'incidences SUr Y'envirormement tant en 1Ermes Jaménagement du territoire (au regard
du SDER notamment) qu'en texmes juridicques sont wnivoques et aboutissent 2u rejet de
pareille alternative ; qu'i) est ici fait entiérement référence aux conclusions et aux motivations
y développées ;

Considérant dés lors que 12 localisation du projet visant & l'accueil de 3 millions de passagets
1‘:::-11 an sinsort pleinement dans le cadre des options d'sménagement définies pat 1a Région
omme ; :

Copsidérant qu'il imporie deuxitmement d'analyser I'implantation du projet, en particulier an
regard de deux problématiques soulevées tant par Tauteur de l'étude d'incidences Sur
Venvironnement que par 1a population qui Jest manifestée lors de V'enquéte publigne, f §aVOoir
les problématiques daccessibilité du site, potamment en TANSPOTES publics mais également
par véhicules privés, ainsi que 12 linison avee upe future gare ferroviaire gui devrait &ire située
3 bauteur de Jaire sutoroutiere des Amoudries, au qgord de la E42 (question de
I'intermodalité) ;

Considérant dupe part quily 2 lieu de constater que e déplacement de l'aérogarc actuelle an
1ord de la piste rapproche celle-ci de Pautoroute R472 et de son échangeur dHeppignies pinsi
D e

S
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que dune future gare ferroviaire située le long de la méme EA42; que limplantation ici
envisagée situerait la future aérogare 4 quelque 1200 metres de 1a future gare ferxovisire,
séparée de cette demiére par la bamiére physique que constitue l'autoroute ; que Ja
concentration dans un rayon de 12 1,5 km d'une aérogare, dune garé fexroviaire et d'wn noeud
autoroutier irmporiant (échangeur d'Heppignies) représente, 2 T'échelle dme plateforme
trimodale, des distances compatibles avec les échanges & promouvoir enire ces différents
modes de transport ; que ces distances sont comparables 2 celles existant a l'aéroport de
Bierset ou d'autres adroporis régionaux étrangers ; que Sur de pareilles distances, des moyens
de transports rapides des passagers-piétons sont envisagenbles sans xemettre en Cause les
avantages liés & cette utilisation multimodale ;

Considérant d’autre part que l'auieur d'étude envisage & ce Propos une " glternative de
délimitation " (chap.V'3,12 et 3.8) visant 2 déplacer l'aérogare envisagée vers le nord-est de
maniére & lapprocher davantage de la gare ferroviaire dont question ci-avanti que doivent
cependant &tre mises en avant des considérations lides au respect des nonnes &t servitudes
aéropautiques et 2 1a séourité adrienne ; quiil appaxait en effet que le déplacement vers e nord-
est de l'adrogare aurait pour effet de placer cette demiére dans le faiscean " Localizer "
(annexe 1 de l'étude d'incidences sur J'environnement, planche IL.1.5) ; qu'il apparait que la
présence de bétiments dans Tangle d'ouverture de ce faiscenu est incompatible aves
Jimplantation d'un ILS en catégorie III (systéme de navigation et de guidage offrant la
possibilité de faire atterrir des avions par Tnauvaises conditions de visibilité) ; que seul lc
déplacement vers le nord de l'arogare permettrait de " sortir  cetie derniére du faisceau dont
question, ce qui éloignerait finfrastructure de la piste et allongerait par conséquent les temnps
de rotation et d'embarquement; que le déplacement de l'adrogare vers le nord-est aurait
¢galement pour conséquence de placer cette dermniére en seuil de piste ; que la position telle
quenvisagée actuellement permet un mouvement giratoire dans le déplacement au sol des
avions atterrissant et décollant, minimisant de la sorte Jes risques de collision, en particulier
lors de mauvaises conditions météorologiques ; qu'enfin, au regard des régles SCHENGEN, il
importe de séparer les flux de passagers ; quun éloignement de Yaérogare par xapport aux
dalles de stationnement des avions aurait pour conséquence la mise sur pied de navetics pour
assurer cette séparation physique des passagers, @ qui accroft les inconvénients en iemaes
dexploitation alors que la solution projetée est optimale, que dés lors, Yalternative évoquée ne
saurait &re retenue | .

Considérant qu'en ce qui copcerme I'accessibilité du site, I'offre en transporis publics et
collectifs depuis les gares SNCB de Charleroi Sud et de Bruxelles-Midi au moyen de naveties
spéciales offiant des fréquences, un temps de trajet et un tarif aftractif (¢tude d'incidence, p-
336) assure le déplacement de 22% des voyageurs ; qu'a cette offie, il y a lieu d'gjouter les
11% issus des transports par taxis ; que cetie offre est considérée comme suffisante ot pon

remise en canse par Mauteur de 1'étude d'incidences sur I'environnement ;

Considérant qu'en termes daccessibilité automobile, I'étude d'ncidences sur l'environnement
pointe divers problomes (chapitres IV, 8.3, p 332) ; que 'auteur de 1'étade formule & ce propos
diverses recommandations en terme de séentisation des carrefours d'accbs & I'aéroport ; quune
des mesures préconisées, & savoir la réalisation d'un giratoire au débouché du Ring R3, au
nivean de l'échangevr dHeppignies, vient de trouver un début de copcrétisation par la
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déliviance par 1o Fopetiommaire Délégué dun permis darbanisme au M.E.T. en date du 10
janvier 7005 ; qu'il impoxte gpalement de souligner que certaines de ¢e8 mesures relovent de
Tintervention d'actevrs éirangers au demandenr de permis ;

Considérant encore qu'en termes de chartol, J'augmentation du pombre de passagers porté a3
miliona/an aurait pour effet de générer UB trafic automobile de T'ordre de 3830 véhiculesfjour
(an ticu de 2600 actuellement), soit une gugmentation de l'ordre de 50% qu'afin de yépondre
& cete gugruentation, Wt acces spéeifique 2 Yagroporl par la cxéation dune pouvelle voirie

tue dams le présent projet 2 partir d'un giratoire situé e de Rapsart est d2 nature 2
amorcex la laison, soit par les voi ses existantes soit par v voirie specifigue & créer Vers
'échangeur d'Heppignies ; QW comme Vindigue J'étude dincidences, des difficuliés existent
actuellemnent e raison des charges de trafic beaucoup plus jmpportantes 3 'Ouest de I'aéroport
(échangeur Jumet, N5, N29) qu'a JEst ; que Je déplacement du point de copvergence du trafic
vers VEst des installations projetoes permet wne souvelle liaison 3 partir de Yéchangeur
dHeppignies Vers Ja rue de Ransart ainsi on @ partix des trols acces @ I'aéropble, & qui est d¢

pature & assurer J'absorption des quelque 1250 véhiculesfjour supplémenitaires &0 aison des
v réserves de capacités " exigtantes (étude dlincidences sur Jepviropnement P 331); que
comme lindique le MET, Direction des Toutes de Charleroi, dans son avis du 19 octobre
2004, Yoption 2 retenir est de privilégier v accds A partir de J'échangenr d'Heppignies (fin du
R3) par une nouvelle voirie & eréer contournant i :er des Amoudrics, 1 franchissement
de 1a E42, un sond-point & créer av carrefour avee JaN 568 et Ja rue Jean Mermoz ; que sil est
vrai que J'accds ost jcj prévu via la rue de Ransart et non 1a 708 des Sablidres, l'on n'apergoit
gependant pas €0 quoi 'option TE1e1UE pax le projet (accds par la1ue de Ransart) et gui 2 pour
offet de déplacer Yacess vers une voirie de capacité plus jmportante (N 568 A) serait, selon e
M.E.T. dans son avis précite en contradiction aVee les résultats 48 réflexions auxquelies le
MET., D 142 avait é1é associé jusquiicd 5 qu'il est en offet primordial d& privilégicr v aceds
principal depuis la fin de 1'échangeur d'Heppignies, €¢ qui estle choix opéré par {e demandens
de permis des Jors que sa demande inclut 12 éalisation d'un accks propre & partir de 12 10¢ de
Ransart (V568 A) 3

Considérant enfin qu'en ce qui concetne la probi ématique du stationnement, V'anteur de X étude
dincidences SUT Venyironnement releve quiaves ube offre actuelle de 2800 places de
statiomerent, celle- ci permet de répondre & une demande gorrespondant & une fréquentation
de guelque 2850000 passagers; quiavee Uoe fréquentation 3 3 millions de passagers, Un
aéficit de 150 places serait observé ¢mde d'ineidences SuT Jenvironnement, chapitre IV 8.8.
p-335) quavee un nombre total de 4600 emplacements de stationpement prévus, la demende
de permis renconire les besoins en statiopnement €n relation aver la capacité daccueil de
1'adTOgaTe ;

Considérant d&8 fors que [jmplantation te] quenvisagée apparsit ad regard des diverses
contraintes 1iées notamment & Tacoessibilité du site €58 Jigison intexmodale opportune ;

Considérant que dans le cadre de V'examen de Tintépration du projet au site bat et non bag, il
imporie troisiémement d'examiner ¢elle pmblémaﬁque ep, prenant en compte 1impact de ce
projet sur le paysage € Je cadre béti; qu'a ce propos; Tavteur de lérde dincidences Sut
l'environnement conclut que " le projet présente ame architecture dans laquelle I'orizontale
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domine largement. 1l en résulte globalement uné intégration visuelle du nouveau bitiraent
dans sop environnement paysager déja marqué par uneé dominance horizontale. La nouvelle
aérogare slinscrit dans la perspective Jointaine, en ligne de ciel de la place centrale de Ransart
située au sud de la piste » (chapitre IV 5.3, P 306) ; que le cadre bati st caractérisé au nord
par des parcs dindustries périphériques & I'aéropble avec ses immeubles de bureaux et 20 sud
par de 1'habitat ; que le déplacement de I'adrogare an nord de la piste permet d'inserire cetle
demitre dans un mode d'urbanisation et une architecture ol Ja typologie du bati est largement
déterminée par les spécificités fonctionnelles des activités &conomiques présentes ; que
1architecture proposée dans le cadre du présent projet procéde de la méme option
fonctionnaliste et présente de ce fait une adéquation suffisante aVeo les caractéristiques
urbanistiques et arc ‘tecturales locales présentes au noxd de la piste ;

Considérant 2 titre accessolre que comme le seleve l'autenr de Iémde d'incidences Sur
Yenvironnement ; " il s'agit de proposer une architecture des bitiments susceptible de conférer
4 Padrogare une image de marque en relation avec Son statut de premier asxoport wallon de
transport de passagers " (étade d'incidences sur J'environnement, chapitre V 3.6 p.380) et ce
afin de développer uné image spécifique a Ia Wallonie ; que si l'on peut 1égitimernent
dinferroger avec l'anteur d'¢tude d'incidences suf {'environnement de savoir " s Timage
architecturale associée au projet d'aérogar2 Jargement inspixé par tme esthétique " tendance "
d'inspiration néofonctionnaliste & caractére international " est susceptible d'apporier une
yéponse satisfaisante 3 ce prineipe, il importe de rappeler Jes limites fixées par larticle 110 du
Code précité, & savoit Jintégration du projet au site biti et non bati ; gue comme il I'a €t¢
démontré précédepnment, cetie intégration existe au vu du contexte biti présent &t &galement
caractérisé par ses options fonctionnalistes ;

Congidérant néanmoins que la question du développement de limage spécifique liée au statut
de cet aéroport ainsi qui limage de marque de toute une région meriie UNG profonde
flexion ; qua ce propos, Ui aébut de réponse pourrait Stre firé de la valorisation de cet
espace d'échange multimodal par un élément de Tiaison physigue entre la gare ferroviaize et
{adrogare ; qu'ainsi louvrage Jart assurant cette liaison devrait-il &tre congu de magidre &
exprimer pat un signe architectural fort de sens, Jidentité et de représentativité, le
dynamisme, l'andace, 'esprit dinitiative et de conviction ainsi que Yaffirmation du trait
dumion entre des modes Jifférents ¢t complémernaires transcendant la barriére physique entre
fe pord et Je sud du site telle que matérialisée par Janforoute ;

Considérant en conclusion que le projet rencontxe les conditions de T'article 110 préoite ;

Considérant en finale que le caractére exceptionnel de la dérogation est icl justifié par
Ihypothése unique que constitue en Région watlonne 1e développement de cet aéroport
dédicacé au transport des personnes que le preserit de l'article 114 du Code précité est
repcontrs ;

Copsidérant au vu des motifs qui précédent que e Fongtionnaite délégus accorde la
dérogation ;

Considérant que le strict 1espect des conditions générales, sectorielles et intégrales en vigoeus

13/ 4%
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ot des conditions particuliéres érumérées ci-aprés est de nature & séduire dans Une TAESUIS
suffisente 1es inconvénients pouvant résulter de Vexplojtation de I'établissement 3

Considérant qu'en C& qui concerne les inconvénients BOTL visés par le décret du 11 mexs 1999
relatif au permis denvironnement, il ¥ & Tien d'observer que 1z permission administrative
accordée Gans le cadre dudit déeret est indépendante des autorisations spéciales

gventuellement tequises en ver dautres obligations légales o réglementaires et du respect
des roglements généraux of commUnRANX en Vigueur ;

Considérant que Jadite permission administrative ne préjudicie pas au droit des tiers, lesquels
peuvent 1écOULix AUX juridictions civiles ordinaires ;

Considérant que les p:esoﬁpﬁons et conditions auxquelles est subordonnée Pautorisation sont
suffisantes pour garantir la sécurité, la salubrité et 12 commodité publiques ;

ARRETE NT
Article 1er. Limpl antation f Yexploitation de J'établissement décrit ci-aprés et établi
conformément au(x) plan(s) annexé(s) sont autorisées moyennant Je respect des pra seriptions
1égales et églementaires en yigueur et des conditions d'exploitation précisées dans Je présent
arsété.
Article 2. § 1%, L'objet de J'autorisation consiste & construire et exploitex ©
. un aérogare capable d'accueiltic 3 millions de passagers par an;

. des parkings voitores comprenant 1.600 emplacements U sol et 3.000
emplacements étagés ;

. 1lesvoiries dlaceds & ceS parkings ;

- les chausses atronauiiques et les pakings avions liés & 'aérogare;
. une station d'épuration des caux ;

. des bitiments techniques ;

- unpac pétrolier comprenant un stockage de 2420 m® de kérozéne et de 30 m* de
carburants routiers ;

§ 2 'établissemont comporte 1es bitiments, insiallations, activités, procédés &t déphts
principaus suivanis :

1, B0O1 : aérogare ;

2, BOD2 : bétiment technique aérogare ;
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3.B003
4,B004
5.B005
6, B006
7.B007
8. B0O0S
9.B00Y
1.7001
2.1002
3. 1003
A 1004 :
5.7005
6. 1006 :
7.1007
8.1008 :
9.7009:
10. 1010
11,1011

12.1012:

13.1013

14. 1014

15.1015
16.1016
17,1017

: cabine &lectrique C2 ;

. bitimen technique station d'épuration ;
: parking voiture étage ;

: poste de controle ;

. batiment technique pate pétrolier ;

. batiment administratif pare pétrolier ;

: labo pare pétrolier ;

. chaussées aéronautiques, 17150 ha ;

: parking voitures au sol, 4400 ha ;

: parking bus, 4550 ha ;

route d'accés, 2650 ha

séparateur d'hydrocarbures (parking avions), 1000 Usec;

idem (pasking voitures), 125 Vsec;

cabine régulateurs électriques pour balisage, 105 KVA, 88 kW ;
convertisseurs 400 HZ autonornes fixes / 50)és, 960 kKVA, 800 kW ;
transformateurs, 960 KV A, 800 kW ‘
: citerne mazout, 500013

. cabine H.T. batiment technique, 630 kVA, 525 kW

stockage de froid, 305 kKVA, 130kW;

: groupe de froid, 900 KVA, 660kW ;

groupe électrogéne de secours, 1100 kVA, 917kW ;

- chaufferie, 9600 kKVA, 200kW ;

: co-génération ;

: cuve de sprinklage (incendie), 160 m* ;
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18.1018:
19.1019
20.1020:
21,7021
22,1022.:
23,1023
24.1024
25.1023
26,1026 :
27.1027
28,1028
29,1029
30.1030:
31,1031
32,1032
23.1033:
34,1034
35. 1035
36, 1036
37.1037:
38.1038:
39.1039
40.1040

1.1041 ¢

pormpes povr sprinklage incendie, 65 */H, 30KW

ventilation, 920000 ro*/h, 575 kW 3

. cabine H.T. 2€10gare; 2860 KVA, 3430 kW 3

gquipement de streté, SOEW 3

. ascensents, 45 KW

escalators, 36 P, 1kW;

. bandes transfporieuses 65KW

citerne d'ean de pluie, 500 1%

{ poIDpe hydrophore (citemne), 5 mh, 2kW;
- chambre de mesure du toc, 10KW 5

; station d'épuration, 540 m*fj, 15 KW

charnbre des potIpeS, 180 kW3

s bassin d¢ rétention, 5000 m° ;

- bassin, dOrages 14000 °

citerne d'eant incendie, 132 it

+ gurpresseurs eav froide sapitaire, 15 m/h, 3kW 3

parking voitres : cabine BT, 315KVA, 7262 ¥W ;

. parking voitures . ventilation, 400000 m*h ;

: pare pétrolier : tsmks aériens et xéserv oirs pont

kérOsEne, 2420 mf ;

parc pémolier ¢ c4servoirs essence T diesel + mazout, 26}

parc pérolier : pOMPES, 120kW 5

pare pétrolier » pompe de surpression incendie, 620 KW

parc péiroliex péservolr MOusse incendie, 24 0%, 4XW

pare petrolier : régervoir diesel sur poTpes incendie, 1 1% 3

4
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42. 1042 ; patc pétrolier : compresseur d'air, 3501, 4 kW ;
43.1043 : pare pétrolier : débourbeurs - séparatevrs d'hydrocarbures, 30 m’* ;
44. 1044 - route d'acces aixside, 0,5 ha ;

45.1045 : poste de contrdle : équipements divers, 10kW:

1. 12001 : ordures ménagétes : 50 n ;

2. D002 : papiers/cartons : 30 m*;

3. D003 : tout venant : 20 m® ;

4. D004 : produits dentretien 115013

5.D005 ; chlore: 5015

6. D006 : peintures et sokvamts :130 13

7. D007 : mazovt pour groupes de secours : 50001;
8. D008 : boues (station d'épuration) : 320 m* ;

9. D009 + kéroséne JET Al : 2400000 1;

10. D010 : essence pour véhicules :10000 1 ;

11. D011 : diesel soutier : 100001

12. D012 : mazout de chauffage : 50001

13. D013 : huiles : 2501

14. D014 : diesel pour pompes incendie : 10001;
15. D015 : mousse anti-fen : 24000 1;

16. D016 : purge et déchet de kérozéne : 180001 ;

Avticle 3. Les conditions applicables 4 'établissement sont les suivantes :

s Les dispositions de V'amété du Gouvernement wallon du 4 juillet 2002 fixent les
conditions générales d'exploitation des établissements visés pax le décret dn 11 mars 1999
relatif au permis d'environnement (Moniteur belge dn 2] septembre 2002 ; Errafum:
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Moniteur belge du 1 octobre 2002).

« Les prescriptions non abrogées du Reglement général powr 1a protection du travail, en
particuliers celles de Vamété du Parété du Gouvememnent wallon du 04 mars 1992
modifiant le titre 111 d» Réglement général pour Ja. Protection du Travail en insérant des
mesures spéciales applicables & Pimplantation €t & 1 exploitation des stations-service,

modifié par divers amétés vltérients.

x Les dispositions du Reglement général sur les installations ¢lectriques  rendues
obtigatoires dams les établissements dangercuX, insalnbres OU incommodes par V'arrété

royal du?2 septembre 1981.

o Les dispositions de Parrété dn Gouvernement wallon du 25 février 1999 relatif au

{raitement des eaux urhaines résiduaires (Monitenwr belge du 27 maxs 1999).

» Les dispositions de ' arrété du Gouvernement wallon du 16 janvier 2003 portant condition
sectorielle eau relative aux dépbts d'hydrocarbures liquides (Monitewr belge du 11 mars

2003).

= Les dispositions de Yarété du Gouvernement wallon Gu 13 novembre 2002 portant
conditions sectorielles yelatives aux centrales thermiques €t autres installations de

combustion pour la production diélectricité dont 18 puissance installée est égale ou
supériewre & 50 MWih st qui sont visées & la mbrigue 40.10,01.03 ainsi que povr la

production de vapeur ot d'eau chaude visée & 12 rubrigue 40.30.01 (Moniteur belge du 19

décembre 2002),

Article 4. Les conditions dexploiation particulieres applicables & J'établissement sont les

suivames &

Pn termes de circulation et de stationnement 5

2) installer un jalonnement dynamique Sor 1a N568 et la e de Ransart, afin

dorienter les voyagews en fonction de Tocoupation des différents parkings ;

b) créer un parking le long de 1a RN568, afin de satisfaire la demande potentielle
attendue et dloffrir une alterpative 8 “ l'airport parking * actuel pendant les

travauX ;

¢) oréer des dispositifs de stationnement powr les vélos { & l'attention des smployss de

I'aérogare) ;

d) metire en place U jalonnement cohérent et contion de Pagrogare et de ™ 1’ airport
parking ", Suf Ja N5, 1aN29, 1a N568, Ia me de Ransart ot les voies de desserie du

zoning de I'aéropble.

P
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En termes de géologie :

P. 19729

. des travaux dinvestigation relatifs au positionnement exact dun puits de mine (cft.
Annexe 1, la planche IV point 21 de Pétude dlincidences de lenvironnement)
seront réalisés en vue de Jdéfinir ses caractéristiques propres et les mesures 2
prendre ext collaboration avec la Direotion de la coordination de la Prévention des

Pollutions de la Directicn Générale des Ressources
I'Environnement ;

EBn termes d° aménagements :

Naturelles ¢t de

. le semis des surfaces végétalisées est constitué de mélanges d'espces peu

attractives pour Jes oiseaux ;

. le batiment desting au parcage des véhicules est " verdurisé * an moyen de plantes

grimpantes .

ger au demandent

De plus, il est fortement recommandé, & défaut de pouvoir limnpo:

de la volonté d'un

de permis en ce que la_réalisation d'une telle_condition dépend
visagés le

ET.. en son avis du 1 ociobre 2004 depuis ia fin dn R

tiers, en l'occurrence le MET., de réaliser les aménagements envisag par
i i t y_compns
la rue

l'aménagement d'nn giratoire au carrefour formé pat 'avenue Jean Memmoz.

des Sabligres et 1a tue de Ransart.

En termes de gestion des déchets :
CHAPITRE L. — CHAMP D’AP?LICATION - DEFINITIONS

Art. 1. 1 convient d'entendre par':

matizres de eatégorie 1: Jes sons-produits animaux visés & Tarticle 4, paragraphe 1
du Reglement (CE) 1°1774/2002 du Parlement guropéen et du Conseil du 03 octobre
2002 établissant des régles sanitaires applicables avX sous-produits animaux non

destinés A la consommation humaine. qui est d'application depuis le 1% mai. 2003

matitres de catégorie 2 1 les sous-produits animaux visés & laxticle 5, paragraphe 1

au Reglement (CE) n°1 77412002 susvisé ;

matieres de catégorie 3 : los sous-produits aninaux visés 3 larsicle 6, paragraphe 1

'\

du Réglement (CE) n%1774/2002 susvise ;

Le texme "'sous-produits animaux" est quant & lud d6fini & Particle 2, point 1, &) deceé

Réglement.
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Dans le cadre nommal des activités de Taéroport, ces qiotions s'appliquent phus
| spécifiquement &

o Jes déchets de cuisine ct de table _déchets de catering- provenant des moyens de

transport opérant au niveau international, c'est-a-dire dans le cas présent, collectés
dans les avions constituent des song-produits aniaux de catégorie 1 ;

o les litidres générées lors du transport d'animaux d'élevage copstituent des sous-
produits animanx de catégorie 2, repris sous le texme générique de lisier, tel que
défind & 1l'item 37 de Yannexe 1 du Reglement (CE) n®1774/2002 ;

o les déchets de cuisine et de tsble auires gue ceux provenant des moyens de
transport operant au nivean international constitnent des matiéres de catégorie 3
¢ils sont destinés & &we ulilisés soit en alimentation animele soit dans wne
installation de compostage ou de production de biogaz.

CHAPITRE 1L — Déchets
1. Dispesitions & énérales

Art.2. Les déchets ne peuvent &tre abandonnés ou manipulés au mépris des
dispositions légales &t réglementaires. En particulier, la destruction de
déchets par combustion au sein de I'établissement est strictement interdite.

Art. 3. Les déchets doivent Btre tiés et évacués conformément & 1a Jégisiation en
vignenr.

Art. 4. L'exploitant est tenu d'assuzer ou de faire assurer la gestion des déchets dans
des conditions garentissant que ceus-ci pauront pas d'influence sensible sux
fes eaux, 'air, le sol, la flore, la faune. lls ne pourront générer d'atteinte 2
I'environnement, notamment de par le bruit et les odeurs, et & la santé de
'homme et des animenx.

Art. 5. L'exploitant prend les mesures requises pour, autant que faire se peut,
prévenir l'apparition de déchets ou réduire ou éliminer les dangers et tisques
que ceus-ci induisent s J'envirommement et la santé humaine et animale.

Art. 6, Llexploitant privilégicra, dans 1a mesure du possible et si les réglementations
en vigueur le permefttent, les filigres de gestion de déchets conduisent 4 une
valorisation de ceux-ci plutdt qu'a lews limination pure et simple. A ¢& titre,
exploitent veillera au respect des dispositions instaurées par areété du
Gouvernement wallon du 25 aviil 0002 instaurant une obligation de Feprise

de certains déchets en vue de leur valorisation ou de leur gestion

Dans ce cadre, l'exploitant est tenu de sassurer que les opératewrs auxquels il
fait appel —disposent de touics les permissions administratives —pormis
denvironnement oun autorisation d'exploiter, lorsquil agit dun centre de
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traitement, agrément ou enregistrement, lorsquil s'agit d'un collecteur de
déchets- leur permetiant de prendre en charge les déchets qu'il leur confie.

Les contrats ou accords dexits éventuels, passés entre I'exploitant et les firmes
ov organismes chargés de 'évacuation des déchets, de leur treitement evou de
leur élimination comportent obligatoirement comme mexntions explicites :

° les coordonnées complétes des établissements auxquels ils sont
confiés ;
-e les informations wtiles attestant que ces établissements xépondent

strictement aux dispositions de Y'alinéa 2 du présent paragtaphe,

Des copies de ces contrats et accords écrits ainsi gue de tous leurs avenants éventuels
sont temns 4 1a disposition du fonctioxmaire chargé de la surveillance.

Art. 7. L'exploitant est tenu d'adepter les modes de production et/on de
conditionnement des déchets afin de réaliser une gestion conforme de ceux-ci
au regard des prescrits des articles 749,

Art. 8. L'exploitant veille an bon fonetionnement, 4 l'entretien et & la propreté des
aires de stockage des déchets au sein de l'installation

I7, Dispasitions spécifiques aux sous-produils apfmawx

Art. 9. Dés que des sous-produits animaux sont générés, notification doit en étre faite
dans les vingt-quatre heures par le productenr 4 un collecteur agréé par la
Région wallonne pour la catégorie dont ils font partie. L'enlévement des sous~
produits animaux est effectué, endéans les 2 jours ouvizbles & dater de la
déclaration, par le collectenr.

Art, 10, Pour 1a collecte et Je transport des sous-produits animaux, il y a licu d'utiliser
des emballages neufs hermétiquement clos ou des conteneurs étanches
couverts,

Les conteneurs réutilisebles ainsi que tous les équipements ou appareils qui
ont &té ep contact avec les sous-produits animaux doivent étre :

1° nettoyés, lavés et désinfectés aprés chague utilisation ;
2° maintenus dans un bon &tat de propreis ;
3° étre propres et secs avant lenr utilisation,
Art, 11. Les sous-produits animaux ne peuvent &tre collectés et {ransportés que dans

les conditions fixées pour les matitres de la catégorie 4 laquelle ils
appartiennent.
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qiils constituent uf, roélange do matiéres de catégories différentes, ils
appartiennent dans Jeur fotalité 3 la catégorie qul comporte le risque le plus
Eleve,

1es matidres dune catégoric donnée peuvent aussi étre collectées ot
transportées daps Jes conditions fixées pour 12 collecte la manipulation, le
transport et les opérations intermédiaires de maticres dune catégoric de
risque plus levée, & condition que fe 1a rubrigue 4 du dooument commercial
de tracabilité mentionne qu'elles ont &té {raitées en tant qué matitres de la
catégorie de risque plus élevée.

Art-12. Lorsqu'elles sont destinées a Bire utilisées, irapsformées OU éliminées
séparément, les matidres des catégories 1, 2 et 3 doivent rester jdentifiées et
séparées tout au long des opérations de collecte et de transport.

Les mentions suivantes doivent apparaltre Sur le véhicule, le conteneur, la
cajsse ou tout auire eballage, en toutes jetires et de maniére clairement
lisible :

10 pour les maticres de catégorie 3, les termes " Catégorie 3 - Tmpropre a
1a consommation hurmaine * 3

29 pour les matiéres de catégorie 2, autres que {e lisier et le contenu do
I'appareil digestif, les termnes n Catégorie 2 -Impropre & la
consommation animale " ;

3° pour le lisier, sl fait J'objet d'um gansport international, &t pour le
contenu de I'appazeil digestif, les termes v Catégorie 2 - Jisier " ;

4° pour les matigres de catégorie 1, les termes " Catégorie 1 =
Exclusivement pout Simination ™.

Art.13. Ea cas de besoin, Jes sous-produits animaux sont arrosés d'un liquide
permettant de peutraliser 1es manvaises odeurs

Art. 14, La tragabilité de VTenlevement des sous-produits animaux est assuréc par
lufilisation dun  docwnent draccompagnement corymercial  infitulé
" bordereau de tragabilité des sous-produits grimaix " dont le modle est
4éfini en concertation Par T'Agence Fédérale pour la Secutité de la

Chaine Alimenizire et YOffice wallon des déchets..

Ce document comporte les informatons relatives 2 Je Provenancs, 1a nafure,
{a quantits, la destinalion. T'entrepoSage; Yutilisation, 12 transformation, oU
Pélimination des sous-produits apimavK. Lo quantité des sous-produits
animaux de chague pature constituant Te lot & collecter est rentiopnée SOBS
forme d'un poids exprimé cn kg fopdé sur une pesée effective on d'un
volume mesuré
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Un bordereau distinct est établi pour chaque enlévement, L'emploi de ce
‘bordercau de tracabilité est également imposé aux collectenrs et transporteurs

agréés.

Les modslités particuliéres d'ntilisation de ce borderean sont e¢lles aussi
définies en concertation par I'Agence Fédérale pour la Sécurité de la
Chaine Alimentaire et '0ffice wallon des déchets :

CHAPITRE V. — CONTROLE ET SURVEILLANCE

1 Dispositions générales

Art. 15, §1% : Sans préjudice des dispositions réglementaires en la matiére, l'exploitant
tient un eistre des sorties des déchets en ce compris les déchets destinés au
recyclage, ol sont consignées, au jour le jour, les informations suivantes :

® 1a date de thaque enlévement ;

J Ja pature, le code et o processus générateur des déchets ;
e le poids des déchets ;

e fes coordonnées du (des) collecteur(s) des déchets ;

. Ies coordonnées de la (des) firme(s) de transport ;

v les coordonnées du (des) destinataire(s)

© les méthodes de valorisation ou, 4 défaut, d'é¢limination

§2 : Audit registre, sont annexés tous les documents Tequis par les présentes
dispositions

§3 1 Le registre des sorties ef ses aunexes &ventuelles sont conservés au siége
de l'exploitation et tenus & la disposition du fonctionnaire chargé de la
surveillance

§4 : Les déchets évacués de linstallation sont identifiés par référence avx
rubriques et codes du catelogue wallon des déchets, établi en application de
Taxrété du Gouvernement wallon du 10 juiller 1997, tel que subséquemunent
modifié.

L. Dispositions spéeifiques aux sous-produlls animanx

Art. 16, L'exploitant tient un registce des sous-produits animaux. Celui-ci doit
comprendre les informations suivantes: dates de production, catégorie,
nature, espéce animale, nombre de pitcss, poids ou volume, date de coliecte,
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collecteur, érablissements de destination, référence 2 1a facture de collecte ou

au document en attestant. Ces informations peuve:
liste de renvois aux NUMETCs uNigues didentifi

nt figurer sous forme d'une
cation des bordereaux de

tracabilité, & condition qu'une compilation de ces documents soit conservée

sur place.

Art. 17. Le registre relatif aux sous-produits animaux peut &tre remplacé par un

sysieme informatique offrant des garanties équivalenies. Dan

En termes d’hydrologie et d’épouttage :

s ce cas, le Service do
contrdle doit pouvoir accéder en permanence aw systéme ot obtenir, sur simple

demande, upe version imprimée des données enregistrées.

. TRéduire le risque dun débit d'eau excessif en raison de l'imperméabilisation des
surfaces daps l'exécutoire namirel que copstitue le Tintia en créant des bassins
d'orage et des cgouls de sections surdimensionnges, e utilisant les surfaces

naturelles pour linfilration des eaux non polluées et en

équipant les points de

déversement dun dispositif de régulation dv débit de sortie des eaux ;

. Minimiser le nombre de points de pollution et de station d'épuration en réunissant

T'ensemble des installations de traiteruent au basain du Tintia ;

. Récupérer une partie des eaux de toitures en vue de leur utilisation comme eau non

potable ;

. Veiller 3 la séparation des eaux des surfaces de refuelling ainsi que celles des
surfaces de dégivrage des avions des auires ¢aux &ventuellement contaminges par

des hydrocarbures ;

. Faire examiner par cameéra, I'état des égouts ;

. Prévoir via des vannes 3 formetuse rapide, télécommandées, la possibilité de

fermer, & tout moxnent ¢t sans retard, tous les exntoires

d'accident ;

vers les cours d'eau en cas

. Prévoir des mesures en ¢as dintensité de pluie supérieure 2 la pluie décennale
{systéme de trop-pleins acheminant V'ean en excés dans des oreux naturels du site) ;

En matiére de bruit @

e
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Le chapitre VII de 'arrété du gouvernement wallon du 4 juillet 2002 fixant les
conditions générales d'exploitation des &ablissements visés par le déeret du 11 mars
1999 relatif au permis d'environnement ne §'applique pas au bruit lié aux ynouvements
des aéronefs.

En inatitre de réduction des émissions pimosphériques :
- TFavoriser Mutilisation de combustible & havt rendement et de quelité optimale ;

. TFavoriser Iutilisation d'avions présentant Jes caractéristiques les plos avantageuses
sur le plan des émissions de polluants ;

. Limiter la durée des opérations au sol et favoriser {installation et utilisation
systématique de convestisseur 400 Hertz permetiant d'alimenter les avions €n
Sectricité sans que cemx-ci Be doivent faire fonctiomoer fewr moteur (effet
réducteur sur les bruits gaopauts) ;

. Tavoriser le transport en commun par rapport 3 lutilisation des véhicules
individuels ;

. Usliser des véhicules de piste fonctionnant au gaz ou a I'électricité ;

. Réaliser une étude approfondie de la qualité de L'air arabiant 3 long terme par Je
biais de campagnes de mesure en contiu sur J¢ site (un projet détude est &
présenter au fonctionnaire technique dans uz adlal de 12 mois & datex du présent

permis);

- Equiper les réservoirs de caxburants aved des systémes d'équilibrage eptre
camions/réservoirs et camions/avions ;

. Realiser Je xemplissage des géservoirs de préférence la nuit, aux températures
arobiantes les plus basses ; '

. Eviter de programmer de facon simultanée les opérations de yemplissage des
réservoirs et &’ appxovisionnement des véhicules avitailleuss ;

- Adapter les installations de systemes de récupération / abattement des vapeurs de
catburants ;

. Prévoir la couverture ruaximale des ouvrages de la station d'épuration ;

. Procéder 2 un traitement centralisé pour la désodorisation ;

Article 5. Le présent permis est accordé poux un terme de 20 ans, en ce quil tient Jien de
permyis d'environnement et pour une durée Wimite en ce qu) tent lieu de permis durbanisme.

e ——

Page 55 de 52



005 9:19 WRW DGATLP CHARLERO] 071/654977 e wn
: P. 26729

-= ! Direction générale des Ressoyrees nalurelles ot tle PEQViroTmement .

Article 6. Le présent permis st exéontoire selon les dispositions de l'article 46 du décret du
11 oaxs 1999 relatif au permis d'environnement, .

Article 7. Le délai de mise en EUVIE du présent ardio est fixé & deuX ans 3 partix du
lepdemain du jour 0¥ fe présent anéié devient exécutoire.

Article 8. Le présent permis est frappé de caducité sil nlest pas mS en ceuvre avamt
Y'expiration du aélai fixé & lanticle précédent o0 lorsque '&ablissement autorisé n'est pas
exploité durant deux années conséoutives.

Article 9. Lexploitant est tepu -

1° de prendre tomtes les précautions pécessaires pour éviter, réduire O remédier aux
dangers, nuisances et inconvénients de {'établissement

20 de signaler irmeédiatement a Jautorsté compétente 10Ut 085 Jaccident ou dincident de
nature & porier préjudice aux intérbts visés & Yagticle 2 du décret du 11 pazrs 1999
relatif au permis depvironnement 3

3¢ de fourpir toute Passistance nécesselre POLT permettre auX fonctionnaires et agents
compétents de mener & bien leur astions <isées & Varticle 61, §1%, aftme 4770 et g

du déeret du 11 mars 1999 relatif au permis denviropnement ;

40 de conserver, sur les lieux meme de T'établissement ot & fout endroijt copvenu avee
T'autorité compétente, T'ensemble des permis ov déclarations en vigueur, toutes
décisions prescrivant des conditions complémentaires dexploitation, aipsi que le

registre des modifications intervenues et 12 jiste des incidents et aceidents visés al 203

59 de conserver également 8ux mémes lieux, 105 les rapports, ceriificats et proces
yerbaux émanant d'organisme de contrdle, 8¢ visitenrs ou dexperts, €t ayant trait 3le

sécurité ou la salubrité publique ;

¢° d'informer V'autorité compétente et je fonctionnaire technique de toute cessation
dactivité au OIS 10 jours avant cette opération sauf cas de force majeut ;

70 de remette le site, en fin dexploitation, dans un état satisfaisant ad regard de 1a
protection de Mhomme et de Tenvironnernent ;

ge Qe porter ala connaissance de {'autorité compétente, Ju college des boucgmesie €t
échevins et du fonctionngire technique, &% moins 15 jours 2 J'avance, la date fizée pour
la mise en Guvie du permis.

Axticle 10. L'exploitant est tenu de potifier & {autorité compéterite soX intention. de céder
J'exploitation de son atablissement, en tout ou &n partie, & une tierce pessonmne. 1e cessionnaire
est tenu de Sigmer conjointement Ja notification, e confirmant  pat 4orit avolr Pris
snaissance Gu PErIis, poursuivre 12 méme activité et accepter les conditions fixées dans le

o,
présent permus.
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Article 11. Sans préjudice des pouxsuites pouvant étre exercées en vertu du Code pénal, les
contraventions au présent amété seront constatées et punies conformément an décret du 11
mars 1999 relatif au permis d'environnement.

En outre, J& présent permis ne préjudicic pas aux droits des tiers.

Article 12, Un recours auprés du Ministre dn Logement, des Transporis et du Développement
territorizl est ouvext 3 toute personne physique ou morale justifiant dun intérét, ainsi qu'an
fonctionnaire technique ¢t au fonctionnaire délégus.

Sous peine d'irrecevabilité, le recours doit étre adressé par lettre Tecommandée 2 la poste avec
accusé de réception ou Temis confre 160€pissé au fonctionnaire technique compétent sur
recours (Ministére de la Réglon walloxne ¢/o Direction générale des Ressources naturclles et
de I'Brvironnement, avenue Prince de Lisge, 15 & 5100 NAMUR) dans vn délai de vingt
jours :

1° 2 dater de la réception de la décision pour le demandeur, le fonctionnaire technique et le
fonctionnaire délégué ;

2° 4 dater du premier jour de I'affichage de la décision pour les personnes non visées au 1%
S Ia décision est affichée dans plusienrs comwnunes, le délai est prolongé jusqu'au
vingtieme jour suivant le premier jour de J'affichspe dans la commune qui y 2 procédé
12 dernire, on jusqu'au trentidme jour en cas de permis unigue.

Le recours n'est pas suspensif de la décision attaquée, sauf sil est introduit par le
fonctionnaire technique ou le fonctionnaire délégué.

Le tecours est introduit selon les dispositions de P'arrété du Gouvernement wallon du 4 juillet
2002 relatif 2 la procédure et & diverses mesures dexécution du déeret du 11 mars 1999 relatif
au permis d'environnement, et, notamment, en atilisant exclusivement le formulaire sepris 2
l'annexe X1 de l'arrété précité.

Un droit de dossier de 25,00 euros est A vexser sur le compte 091-2150215-45 de la Division,
de 1a Prévention et des Autorisations, avenue Prince de Lidge, 15 3 5100 NAMUR (Jambes).

Article 13, Dans les 10 jours de Ja prise de décision, celle-ci est portée & la connaissance du
public, par voie d'affichage d'un avis.

Le contenu de cet avis et les modalités de affichage sont définis par Yartiole 38 du décret. La
durée de cet affichage est d'au moins dix jours.

Article 14. La décision est notifiée :
1. Enexpédition conforme et par envoi recommandé

o 4la SOCIETE WALLONNE DES AEROPORTS (SOWAER) S.A., Chaussée do
Lisge n° 624 25100 JAMBES/NAMUR

Page 57 de 59




2005 9:19 VR DAL CHARLLROL 0117604911 Wy b/
&l P, 28709

- ! ! Direction ganéreie Jes Ressources paturalies et de TEnviionnement

e au fonctionnair® technique du Ministire de 1a Région wallomne — rue de 1’Ecluse,
22 4 6000 CHARLEROIL .

o aufonctionnaire dglégué du Miistére do 1a Région wallomne ~rae de 1"Ecluse, 22
5 6000 CHARLEROI

2. Encopiclibreetpar pli ordinaire :
o auCollége des Bourgmestre et Echevins de et 6000 CHARLEROL;
o auColége des Bourgmestre et Echevins de et 26220 FLEURUS,;

o 2 BELGOCONTROL S.A.,, Aéoport de Gosselies q° @& 6041
GOSSELIES!CHARLEROI 3

o 21aCCATde CHARLEROL, place Destréen® 1 2 6060 GILLYICHARLEROI 3
o 2laCRAT,Rue du Vertbois n° 13 bte ¢ 3 4000 LIEGE 3
o au CWEDD,Rue du Vertbois n° 13btecd 4000 LIEGE ;

e alaD142-DIRECT JON DES ROUTES DE CHARLEROI, Rue de I'Ecluse n° 22
Pte 6-8 26000 CHARLERO!;

o 312 DG3-DIRECTION GENERALE DES TRANSPORTS, Boulevard du Nord 2°
g 2 5000 NAMUR ;

o ala DGRNE-DIVISION DE LEAU, Avenu® Prince de Litge n© 15 2 5100
JAMBES ;

e %la DGRNE-DIVISION DES DECHETS-OFFICE WALLON DES DRCHETS,
Avenue Prince de Licgen® 152 5100 JAMBES ;

o 2ala DGRN’E-DPA»CELLUL‘E BRUIT, Avepue Prince de Litge p° 15 & 5100
JTAMBES ;

e dla DGTRE—DE-D]RECTION DE LA DISTRIBUTION DENERGIE, Avenus
Prince de Lidge a° 725100 JAMBES ;

o a ELIAASSETS.A. Boulevard de VExopereuk ° 20 2 1000 BRUXELLES ;

o auMET-D324 AEROPORT DE CHARLERO! 8.C., 7ue des Fusillés n° 1 & 6041
GOSSELIES/ CHARUEROIL;

au SERVICE VOYER PROVINCIAL ASBL., Rue St Antowne 1° 1 @ 7021

HAVREMONS ;
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Antoine n° 1 & 7021

au SERVICE VOYER PROVINCIAL ASBL., Rue 5t

HAVRE/MONS ;

o & la DGRNE-DPE Services extérie
22 4 6000 CHARLEROIL;

o

urs-Direction de Charleroi, Rue de {Beluse n°

Fait 3 CHARLEROL Je { 4 FEV. 2005

Signatures

ire délégué Le fonctiopnzire 1€ jque

Raphasl STOKIS
Directeur 2.1,

Arnexes %‘Z plans
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REC.PU/05.075

REGION WALLONNE

LE MINISTRE DES TRANSPORTS, DU LOGEMENT
ET DU DEVELOPPEMENT TERRITORIAL

Vu le Code wallon de 'aménagement du territoire, de I'urbanisme et du patrimoine
(CWATUP);

Vu la loi du 28 décembre 1964 relative 2 la lutte contre la pollution atmosphérique ;
Vu la loi du 18 juillet 1973 relative 4 la lutte contre le bruit ;

Vu le décret du 23 juin 1994 relatif & la création et a I’exploitation des aéropoits et des
aérodromes relevant de la Région wallonne ;

Vu Parrété du Gouvernement wallon du 8 novembre 2000 fixant les restrictions de
décollage et d’atterrissage sur aéroports relevant de la Région wallonne ;

Vu Dlarrété du Gouvernement wallon du 29 janvier 2004 relatif aux sanclions
administratives dans le cadre de la lutte contre le bruit généré par les aéronefs utilisant les

aéroports relevant de Ja Région wallonne ;

Vu les arrétés du Gouvernement wallon du 27 mai 2004 délimitant les zones du plan
d’exposition au bruit et du plan de développement a long terme ;

Vu le décret du 27 juin 1996 relatif aux déchets ;
Vu le décret du 11 mars 1999 relatif au permis d'environnement ;

Vu le décret du 6 décembre 2001 relatif & la conservation des sites Natura 2000 ainsi
que de la flore et la faune sauvages ;

Vu le décret du 27 mai 2004 relatif au Livre 1% du Code de I'environmement ;
Vu le Code de Ieau

Vu Marrété du Gouvernement wallon du 4 juillet 2002 relatif & la procédure et 4 diverses
mesures d'exécution du décret du 11 mars 1999 relatif an permis d'environnement ;

Vu Parrété du Gouvernement wallon du 4 juillet 2002 arrétant la liste des projets
soumis & étude d’incidences et des installations et activités classées ;



Vu l'arrété du Gouvernement wallon du 4 juillet 2002 fixant les conditions générales
d'exploitation des établissements visés par le décret du 11 mars 1999 relatif au permis
d'environnement ;

Vu Varrété du Gouvernement wallon du 23 mai 1996 portant modification du
Réglement général pour la Protection du Travail, en ce qui concerne les dépdis de liquides
inflammables, visant & limiter les émissions de composés organiques volatils lors du stockage
de ’essence et de sa distribution des terminaux aux stations-service ;

Vu I"arrété du Gouvernement wallon du 4 mars 1999 modifiant le titre III du Réglement
général pour la Protection du Travail en insérant des mesures spéciales applicables a
I’implantation et 4 I’exploitation des stations-service ;

Vu Jlarrété du Gouvernement wallon du 13 novembre 2002 portant conditions |
sectorielles relatives aux centrales thermiques et autres installations de combustion pour la
production d'électricité dont la puissance installée est égale ou supérieure a 50 MWy, et qui

sont visées 4 la rubrique 40.10.01.03 ainsi que pour la production de vapeur et d'eau chaude
visée 4 la rubrique 40.30.01 ;

Vu l'arrété du Gouvernement wallon du 16 janvier 2003 portant condition sectorielle
eau relative aux dépdts d'hydrocarbures liquides ;

Vu l'arrété du Gouvernement wallon du 16 janvier 2003 portant condition sectorielle
eau refative & la mécanique, transformation a froid et traitement de surface ;

Vu Varrété du Gouvernement wallon du 17 mars 2005 relatif an Livre 1% du Code de
I'environnement ;

Vu les arrétés en cours de validité :

- Arrété du 03 juin 1993 de la Députation permanente du Conseil provincial du HAINAUT
autorisant pour un terme expirant le 03 juin 2023, Dexploitation d’une station de
ravitaillement carburant (55.000 1 d’essence et 200.000 1 de kéroséne).

- Arrété du 03 juin 1993 de la Députation permanente du Conseil provincial du HAINAUT
autorisant pour un terme expirant le 03 juin 2023, la détention de cartouches de
signalisation et d'effarouchement ainsi que des munitions de slireté pour armes a feu
portatives.

- Arrété du 10 avril 1997 de la Députation permanente du Consetl provincial du HAINAUT
autorisant pour un terme expirant le 03 juin 2023, exploitation d’un parking en sous-sol
de 277 places.

- Arrété du 27 avril 2000 de 1a Députation permanente du Conseil provincial du HAINAUT
autorisant pour un terme expirant le 03 juin 2023, Pextension des dépdts de kéroséne
(200.000 1 en plus des existants, 3 réservoirs de purge pour une capacité totale de 10.000 1
et 2 pompes de 11 kW chacune).

. Vu la demande introduite en date du 19 aoft 2004 auprés du College des Bourgmestre
et Echevins de la Ville de CHARLEROI, par laquelle la SOCIETE WALLONNE DES
AEROPORTS (SOWAER) S.A., ayant son siége sis Chaussée de Ligge, 624 a 5100
JAMBES/NAMUR, sollicite un permis unique visant a construire et exploiter une aérogare




pour I’accueil de 3 millions de passagers par an, des parkings voitures comprenant 1.600
emplacements au sol et 3.000 emplacements étagés, les voiries d’accés & ces parkings, les
chaussées aéronautiques et les parkings avions liés & I’aérogare, une station d’épuration des
eaux, des bitiments techniques, un parc pétrolier comprenant un stockage de 2.420 m® de
kéroséne et de 30 m? de carburants routiers, I’ouverture de nouvelles voiries communales
(art.96 du décret), & I'aéroport de CHARLEROI - BRUXELLES SUD, rue des Fréres Wright
4 6041 GOSSELIES/CHARLEROI, sur des parcelles cadastrées ou I’ayant été CHARLEROI,
division 23, section C, n® 247n, 248c, 248d, 249c, 249d, 250/3, 250/4, 250b, 250e, 250f,
250g, 250h, 250k, 2501, 251k, 251m, 304k, 333a, 333g, 334a, 334c, 334e, 3341, 335a, 330a,
337a, 337b, 346a, 347d, 348b, 349a, 350k, 350m, 350m, 350p, 350r, 361d, 361e, 361f, 362,
364f, 365b, 365c¢, 366, 367a, 367b, 368, 3681, 3692, 369¢, 369d, 370b, 370c, 371, 3734, 373d,
373e, 373f, 374b, 375b, 376b, 377d, 377¢, 378b, 378e, 379a, 381a, 382a, 382c, 470/2;
division 24 ; section A ; n° 1t ; FLEURUS division 6; section B; n°® 2a, 62a, 64e, 66h, 68k,
69k ;

Vu I'étude d'incidences sur l'environnement jointe au dossier de demande ;

Vu T'avis rendu le 30 aofit 2004 dans le cadre de l'examen du caractére complet et
recevable du dossier de demande, par la Division de la Nature et des Foréts — Direction
extéricure de Mons, indiquant que « le projet n’est pas situé dans un site Natura 2000 ni dans
le périmetre d'un parc naturel » ;

Considérant que le dossier de demande doit étre déclaré complet et recevable, par défaut,
en date du 7 septembre 2004 ;

Vu les pigces établissant que la demande a regu 1a publicité voulue;

Vu le procés-verbal de la séance de cldture de I'enquéte publique & laquelle la demande a
été soumise du 22 septembre 2004 au 22 octobre 2004, conformément & ’article 90 du décret
relatif au permis d'environnement, sur le territoire de la Ville de CHARLEROI, duquel il
ressort que le projet a fait ’objet de 285 lettres d’objections ou observations écrites ;

Vu la synthése des objections et observations écrites et orales formulées au cours de
'enquéte publique réalisée sur le territoire de la ville de CHARLEROI et concernant les
themes suivants
- opposition a tout changement dans le cadre de ce dossier ;

- les riverains ne tolérent plus de bruit, le parking sauvage,...

- les nuisances sonores envisagées augmenteront fortement et deviendront intolérables car
les mesures d'accompagnement seront lourdes dans leur mise en place, inefficaces et
sous-financées ;

- les riverains n'ont jamais été contactés par aucun service pour savoir réellement dans
quelle zone ils se trouvaient ;

- les mesures concernant l'isolation des maisons ne sont pas bien explicitées dans l'élude
d'incidences ;

- les mesures de rachat des immeubles et l'insonorisation de ceux-ci - mal gérées comme a
Bierset - risquent de transformer certains quartiers en "ghettos" ou en quartiers-
fantémes ;

- perte de valeur vénale des habitations ;




conséquences graves et difficilement réparables sur la santé : perturbation du sommelil,
surcharge du systéme nerveux, maladie, cardio-vasculaire, stress, impact sur la
communication, perte d'audition, ... ;

l'activité aéroportuaire (spécialement 16! le matin, en soirée ou de nuit) perturbe et
perturbera gravement le sommeil des enfants et des personnes sensibles et affecte et
affectera le bon fonctionnement des activités normales dans les écoles, les homes, et
autres batiments "exposés” ;

consommation risquée de produits du jardin contaminés par les hydrocarbures et les
résidus de combustion des hydrocarbures ;

effets sur les eaux de surface, la perméabilité des sols les rendra trés vulnérables aux
pollutions générées sur le site, la nappe aquifére (du Bruxellien) pourrait étre menacée ;
les riverains ne sont pas contre une ouverture du débat, mais pas dans dix ans quand ils
seront morts d'une intoxication au kéroséne ;

risque d'explosion accru par le stockage en permanence de 2.400.000 litres de kéroséne ;
la perspective possible d'un crash ;

impact des travaux nécessaires au chantier de construction : nombreux camions, une
"usine a béton", des poussieres, des travaux de nuit,.... ;

tuiles de la toiture soulevées par le décollage des avions ;

absence de zone de sécurité en cas de défuillance d'un des équipements de l'avion ;
augmentation inquiétante du mouvement des avions moyens povieurs ;

nombre de vols de nuit sans cesse croissant depuis 2000 ;

rappel de l'engagement du Bourgmestre de Charleroi en 1992 pour 10.000 mouvements,
trafic de jour passager, sur avions moyens porteurs de lype moderne ;

l'impact des gros porteurs n'est pas repris dans l'étude d'incidences ;

Jfaible espace disponible et étroitesse du site ;

diminution de la mobilité par la disparition confirmée ou le détournement de plusieurs
voies pédestres, cyclistes et routiéres ainsi que l'accés pénible au cimetiére de Ransart ;
modification de la topographie (remblai de 10 a 17 m en bout de piste) ;

non respect du principe de précaution ;

lutilisation de compagnie a "bas prix" disposant de flottes parfois moins bien eniretenues,
moins siires, demandeuses de nombreuses aides publiques ;

le coiit des investissement réalisés depuis 1992 est disproportionné par rapport au
nombre d'emplois prouvés ;

manque d'information aux riverains ;

le développement n'a pas d'avenirv en ville ;

Vu lavis FAVORABLE émis en séance du 9 novembre 2004 par le Collége des

Bourgmestre et Echevins de la Ville de CHARLEROI ;

Vu le proces-verbal de la séance de cléture de l'enquéte publique a laquelle la demande a

été soumise du 22 septembre 2004 au 22 octobre 2004, conformément a Particle 90 du décret
relatif au permis d'environnement, sur le territoire de la Ville de FLEURUS, duquet il ressort
que le projet a fait I’objet de 36 réclamations ;

Vu la synthese des principales objections et observations écrites ot orales formulées au

cours de I'enquéte publique réalisée sur le territoire de la ville de FLEURUS portant sur :

les conséquences sur la santé,
le non-respect du principe de précaution,




- laugmentation inquiétante du nombre de mouvements d'avions,

- lutilisation de l'aéroport a tous types d'aéronefs sans restriction de poids,

- les nuisances sonores ;

- [l'activité aéroportuaire perturbe(ra) gravement le sommeil des enfants et des personnes
sensibles,

- la perspective possible d'un crash,

- le stockage de plus de 2.400.000 litres de kéroséne engendre un risque d'explosion et des
émanations,

- lutilisation de l'aéroport par des compagnies "a bas prix", disposant de flottes parfois
moins entretenues, moins sires,...

- le coiit des investissements est disproportionné par rapport au nombre et a la qualité des
emplois,

- lefaible espace disponible et I'étroitesse du site pour une future extension possible,

- laperte de valeur vénale des habitations,

- lerisque de voir certains quartiers transformés en "ghettos" ou "quartiers fantomes",

- ladiminution de la mobilité et l'accés pénible au cimetiére de Ransari,

- la qualité dégradée des eaux de pluie et de surface,

- limpact des travaux nécessaires au chantier de construction,

- la modification de la topographie (remblai de 10 a 17 m en bout de piste),

- linformation fournie aux riveruins est insuffisante,

- la signalisation aéroportuaire est en anglais et pas en frangais,

- la densite de la circulation automobile et la vitesse des autos.

- opposition a tout changement dans le cadre de ce dossier ;

Vu l'avis FAVORABLE émis en séance du 3 novembre 2004 par e Collége des
Bourgmestre et Echevins de la Ville de FLEURUS ;

Vu lavis FAVORABLE conditionnel rendu le 15 octobre 2004, par
BELGOCONTROL ;

Vu I'avis FAVORABLE conditionnel rendu le 25 octobre 2004, par la Commission
communale consultative d’aménagement du territoire (CCAT) de CHARLEROI ;

Vu l'avis FAVORABLE rendu le 21 décembre 2004 par le Conseil communal de la
Ville de FLEURUS « quant au tracé des nouvelles voiries en vue de I'accés a la nouvelle
aérogare et aux parkings pour ce qui concerne le territoire de la Ville de Fleurus » ;

Vu Pavis FAVORABLE conditionnel rendu le 4 novembre 2004, par la Comumission
régionale d’aménagement du territoire (CRAT) ;

Vu I'avis FAVORABLE conditionnel rendu le 9 novembre 2004, par le Conseil wallon
de I'Environnement pour le Développement durable (CWEDD) ;

Vu J’avis DEFAVORABLE rendu le 19 octobre 2004 par le Ministére de I’Equipement
et des Transports - D142 - Direction des routes de Charleroi ;

Vu l'avis FAVORABLE conditionnel rendu le 4 novembre 2004 par la Direction
générale des Ressources naturelles et de 'Environnement - Division des Déchets - Office




wallon des Déchets ;

Vu l'avis FAVORABLE rendu le 18 octobre 2004 par la Direction génerale des
Technologies, de la Recherche et de I’Energie - Direction de la Distribution de I’Energie ;

Vu l'avis FAVORABLE conditionnel rendu le 26 octobre 2004 par la Société
transporteuse d’électricité ELIA ASSET ;

Vu 1’avis FAVORABLE rendu le 20 septembre 2004 par le Ministére de I'Equipement
et des Transports - D324 - Aéroport Charleroi ;

Vu lavis FAVORABLE rendu le 21 décembre 2004 par le Conseil communal de la
Ville de FLEURUS « quant au tracé des nouvelles voiries en vue de l'accés a la nouvelle
aédrogare et aux parkings pour ce qui concerne le territoire de la Ville de Fleurus » ;

Vu l'avis FAVORABLE rendu le 28 décembre 2004 par le Conseil communal de la
Ville de CHARLEROI « quant au tracé des nouvelles voiries en vue de I'accés & la nouvelle
adrogare et aux parkings pour ce qui concerne le territoire de la Ville de Charleroi » ;

Vu ’avis FAVORABLE rendu le 23 novembre 2004, hors délai, par le Ministére de
I’Equipement et des Transports — DG3 — Direction générale des Transports ;

Vu Pavis FAVORABLE rendu en date du 18 novembre 2004, hors délai, par la
Direction générale des Ressources naturelles et de I’Environnement — Division de la
Prévention ¢t des Autorisations — Cellule Bruit ;

Vu l’avis réputé FAVORABLE par défaut de la Direction générale des Ressources
naturelles et de I’Environnement — Division de I’Eau ;

Vu Pavis réputé FAVORABLE par défaut du Service voyer provincial ;

Vu la notification, en date du 17 décembre 2004, de la prorogation de 30 jours du délai de
transmission du rapport de synthése comjoint des fonctionnaires technique et délegué a
Pautorité compétente en 1 instance, sous le motif que « tous les avis sollicités et nécessaires a
Uinstruction de la demande ne nous sont pas encore parvenus » ,

Vu I'absence de rapport de synthése conjoint des fonctionnaires technique et délégué dans

les formes prescrites par V'article 92, §3, alinéa 1, du décret du 11 mars 1999 relatif au permis
d'environnement ;

Vu Parrété des fonctionnaires technique et délégué compétents en 1% instance du
14 février 2005, ACCORDANT & la SOCIETE WALLONNE DES AEROPORTS
(SOWAER) S.A., dont le siége social est sis chaussée de Litge, 624 a 5100 NAMUR
(Jambes), un permis unique visant & exploiter et exploiter une aérogare pour l’accueil de 3
millions de passagers par an, des parkings voitures comprenant 1.600 emplacements au sol et
3.000 emplacements étagés, les voiries d’acces 4 ces parkings, les chaussées aéronautiques et
Jes parkings avions liés & I’aérogare, une station d’épuration des eaux, des batiments
techniques, un parc pétrolier comprenant un stockage de 2.420 m* de kéroséne et de 30 m* de




carburants routiers, I’ouverture de nouvelles voiries communales (art.96 du décret), a
Paéroport de CHARLERQI - BRUXELLES SUD, mue des Fréres Wright & 6041
GOSSELIES/CHARLEROI ;

Considérant que Parrété susvisé a été envoyé au demandeur le 16 février 2005 ; dans le
délai légal prescrit ; qu’il a été dliment affiché du 25 février 2005 au 7 mars 2005 dans la
Ville de CHARLEROI et du 28 février 2005 au 11 mars 2005 (avis rectificatif d’un premier
affichage erroné effectué du 22 février 2005 au 04 mars 2005) dans la Ville de FLEURUS ;

Vu les recours introduits respectivement :
e le 15 mars 2005, par Maitre Alain LEBRUN, avocat mandaté par 27 requérants ayant fait
élection de domicile en son Cabinet, rue du Ruisseau, 55, a 4000 LIEGE,
o le 30 mars 2005, par Monsieur Paul DELANGUE, domicilié rue du Long Préat, 6 a
6041 GOSSELIES / CHARLEROI,
o le 30 mars 2005, par Monsieur Gennatino LUISE, domicilié rue Vandervelde, 100 ¢ a
6141 FORCHIES-LA-MARCHE / FONTAINE L’EVEQUE,

contre l'arrété des fonctionnaires technique et délégué compétents en 1 instance du
14 février 2005 susvisé ;

Considérant que les recours exercés ont été introduits dans les forme et délai
réglementaires ; qu’ils sont par conséquent déclarés recevables ;

Considérant que les Colléges des Bourgmestres et Echevins des Villes d¢ CHARLEROI
et FLEURUS, les fonctionnaires technique et délégué compétents en premiere instance el le
Ministre des Transports, du Logement et du Développement territorial pour la Région
wallonne ont été informés de i'introduction des recours ;

Considérant que l'attestation certifiant l'affichage, la preuve de la notification de la
décision ainsi que tout avis postérieur au rapport de synthése ont été transmis aux
fonctionnaires technique et délégué compétents sur recours par les Colléges des Bourgmestres
et Echevins des villes concemnées par la demande de permis unique ;

Vu l'ensemble des piéces du dossier ;

Vu l’avis FAVORABLE rendu en date du 13 juin 2005, par la Direction générale des

Ressources naturelles et de ’Environnement - Division de ’Eau — Direction des Eaux
souterraines

Vu I’avis réputé FAVORABLE par défaut de la Direction générale des Ressources
naturelles et de ’Environnement — Division de I’Eau — Direction des Eaux de Surface ;

Considérant que la Commission visée & Iarticle 120 du CWATUP dispose de 40 jours a
dater de la saisine de I’administration de I’aménagement du territoire et de I'urbanisme pour
envoyer son avis ; que, a défaut, il est passé outre en vertu des dispositions de P’article 95, §3,
du décret du 11 mars 1999 relatif au permis d’environnement ;

Vu le rapport de synthése transmis au Gouvernement ;




Considérant que la demande de permis unique porte sur la construction et I’exploitation
d’une aérogare pour I’accueil de 3 millions de passagers par an, des parkings voitures
comprenant 1600 emplacements au sol et 3000 emplacements étagés, des voiries d’acces a ces
parkings, des chaussées aéronautiques et des parkings avions liés & ’aérogare, d’une station
d’épuration des eaux, des batiments techniques, d’un parc pétrolier comprenant un stockage
de 2.420 m* de kérozéne et de 30 m® de carburants routiers, ainsi gue I’ouverture de nouvelles
voiries communales ;

Considérant que les installations et/ou activités concernées sont classées comme suit par
Parrété du Gouvernement wallon du 4 juillet 2002, arrétant la liste des projets soumis 4 étude
d'incidences et des installations et activités classées

40.10.01.03.01, Classe 2

Production d'électricité - Centrale thermique et autres installations de combustion pour la production
d'électricité dont la puissance installée est égale ou supérieure G 0,1 MW thermique et inférieure &
200 MW thermiques

40.30.04.01, Classe 3

Installation de chauffage de bétiment qui comporte au moins une chaudiére ou un générateur a air
pulsé alimenté en combustible solide, liquide en ce compris le gaz de pétrole liquéfié injecté a I'état
liquide, ou en combustible gazeux, d'une puissance calorifique supérieure ou égale a 100 kW et
infériewre a 2 MW

50.50.03, Classe 2

Station-service non visée par les rubriques 50.50.01 et 50.50.02, destinée a l'alimentation en
hydrocarbures liquides, a l'exception du GPL, des réservoirs des véhicules & moteur el, le cus échéant,
des réservoirs mobiles tels que bidons, jerrican

62.00.01, Classe 1

Aéroport et/ou aérodrome, lorsque la piste de décollage ou d'atterrissage a une longueur d'au moins
2.100 métres

63.12.05.02.01, Classe 3

Installation de stockage temporaire sur le site de production de déchets non dangereux, a l'exclusion
des activités visées sous 63.12.05.03, lorsque la capacité de stockage est supérieure a 30 tonnes et
inférieure ou égale a 100 tonnes

63.12.09.02.03, Classe 1

Dépéts de liquides inflammables et combustibles, & l'exclusion des hydrocarbures stockés dans le
cadre des activilés visées & la rubrique 50.50, dont le point d'éclair est inférieur ou égal & 55 °C et ne
répondant pas & la définition des liquides extrémement inflammables (catégorie B) et dont la capacité
de stockage est supérieure ou égale & 50.000 [

63.21.01.01.03, Classe 1

Parc de stationnement de véhicules autres que ceux visés a la rubrigue 50.10 - Local d'une capacité
de plus de 750 véhicules automobiles

90.16.02, Classe 2

Station d'épuration d'eaux urbaines résiduaires, lorsque la capacité d'épuration est égale ou

 supérieure & 100 équivalent-habitant et inférieure a 50 000 équivalent-habitant, dans loutes les zones
sauf en zone d'habitat

Considérant qu'une phase de consultation du public a été organisée préalablement 2
l'introduction de 1a demande et 2 1a réalisation de I'étude d'incidences sur l'environnement ;




Considérant que les recours portent essentiellement sur :

- Tincompétence ratione temporis de I’auteur de ’acte ;

- Dinsuffisance des mesures préconisées afin de pallier les inconvénients occasionnés par
I’aclivité aéroportuatre ;

- T’absence de prise en considération des nuisances sonores engendrées au sol par les
acronefs ;

- Pabsence de sanctions administratives en cas de dépassement des seuils de bruit et des
heures de fermeture de 1’ aéroport ;

- les impacts de I’activité aéroportuaire sur la santé humaine ;

- les éventuels problémes de sécurité et/ou risques d’accident ;

- la paupérisation des quartiers voisins ;

- Dabsence de précision quant au programme de remplacement des aéronefs les plus
bruyants ;

- Pinadéquation du site par rapport au développement de I’activité aéroportuaire ;

- la pollution atmosphérique de I’activité aéroportuaire ;

- la polluticn des sous-sols engendrée par les caux d’écoulement ;

- la séeurité du sous-sol ;

- 1’absence d’élude d’incidences dans le cadre de la révision du plan de secteur ;

- le fait que le remblaiement et le volitement du Tintia ont été réalisés sans qu’une enguéte
publique soit requise au préalable ;

- le fait que le cimetiere de Ransart ne sera plus un endroit de recueillement vu Pactivité
aéroportuaire ;

- P’impact du projet sur Ja faune et la flore du site classé du Bois du Lombu ;

- le nombre élevé de vols de nuit, alors que ’aéroport de Charleroi est un aéroport de jour ;

- le risque de voir I’aéroport utilisé pour du fret, alors qu’il s’agit d’un aéroport destiné aux
personnes ;

- la fragilité économique du projet ;

- le fait que le site est trop étriqué pour recevoir un tel projet ;

- le fait qu’aucun tracé de remplacement n’a été fixé pour le chemin vicinal n® 7 dit
d’Heppignies ;

Considérant que le projet est repris, pour partie, en zone de services publics et
d’équipements communautaires et, pour le solde, en zone d’aménagement différé 4 caractére
industriel au plan de secteur de CHARLEROI approuve par arrété du 10 septembre 1979 ;

Considérant que le projet dont question constitue un équipement de service public ; que
*aéroport de GOSSELIES est en effet classé parmi les aéroports publics depuis 1946 ; que, de
plus, les autorités publiques (Union européenne, Région wallonne, Sowaer, ...) participent
directement ou indirectement & ce projet, notamment en termes de financement, de maitrise
d’ouvrage, de gestion et d’exploitation ; qu’il correspond des lors a la destination de la zone

de services publics et d’équipements communautaires telle que définie par I'article 28 du
CWATUP ;

Considérant, par contre, qu’il contrevient a la destination de la zone d’amenagement
différé a caractére industriel telle que fixée par article 34 du CWATUP

Considérant foutefois que ’article 110 du CWATUP dispose qu’« en dekors des zones
qui leur sont plus spécialement réservées, les constructions et équipements de services publics




ou communautaires peuvent éire admis pour autant qu'ils s'intégrent au site béti ou non
béti »; que le présent projet, du fait qu’il reléve de la notion de service public ou
d’équipement communautaire, peut dés lors bénéficier de I’application dudit article, sous
réserve de son intégration au site bati ou non bati ;

Considérant, de plus, que I’atticle 114 du CWATUP souligne quant & lui que les
dérogations ne peuvent &tre accordées qu’a titre exceptionnel ; que cette condition est remplie
dans le cas présent, dans 1a mesure ol ’aéroport de GOSSELIES est le seul en Wallonie qui
soit essenticllement destiné au transport de personnes ;

Considérant, en effet, que le Schéma de Développement de 1’Espace régional, document
de référence en matiére d’orientation stratégique du développement territorial wallon adopté
par le Gouvernement wallon le 27 mai 1999, dispose, au point VI. 1. «Intégrer la Région dans
les réseaux trans-curopéens », que « le Gouvernement wallon poursuivra le developpement
des aéroports de Gosselies (Brussels South Charleroi Airport) et de Bierset (Liége Airport).
Pour assurer leur développement, il faut les positionner dans le contexte de la concurrence
internationale en accentuant leur spécialisation, en stimulant leurs retombées économiques,
en réservant des superficies pour leurs extensions, en veillant a leur accessibilité par route et
par chemin de fer el en apportant des solutions aux problémes de nuisances phoniques.
L'aéroport de Gosselies (...), principalement orienté vers le trafic des voyageurs, devrait de
plus en plus jouer un réle de délestage de I'aéroport de Zaventem (Brussels Airport). Pour
atteindre cet objectif, I'allongement de la piste vers ['est devra étre réalisé, I’aménagement de
l'aérogare sera poursuivi et 'accessibilité de I’aéroport en transport en commun devra étre
améliorée, notamment par un raccordement ferroviaire a la ligne Ottignies-Charleroi, ce qui
permeitra sa connexion au RER et au TGV desservant Charleroi» et que « Ces
développements aéroportuaires imposent de prendre des mesures réglementaires notamment
d'usage du sol a proximité des aéroports afin de leur garantiv des possibilités d'extension et
de développement de trafic. Pour ce faire, certaines zones habitées a proximité des aéroports
seront réaménagées dans le souci & la fois du respect de la qualité de la vie des riverains et
des perspectives de développement économique » ;

Considérant que la demande répond aux objectifs ainsi définis ;

Considérant, par ailleurs, que le Gouvernement wallon a décidé, par arrété du 27 mat
2004, la révision du plan de secteur de CHARLEROIL en vue du développement des
infrastructures de 1’aéropoart de CHARLEROI -BRUXELLES SUD sur le temitoire de
CHARLEROI (Gosselies, Jumet et Ransart) ; que la révision dont question du plan de secteur
a pour objet d’inscrire, sur le territoire de la commune de CHARLERO], des zones de
services publics et d’équipements communautaires destinées 4 permettre I’extension des
infrastructures de 1’aéroport en cause, une zone d’activité économique mixte 4 I’est du
domaine aéroportuaire, un projet de tracé et un périmétre de réservation pour un accés routier
au nouveau terminal passagers A parfir de Dautoroute E42, I’échangeur autoroutier
d’HEPPIGNIES dans sa configuration réelle, des zones d’espaces verts sur les terrains situés
a Uintérieur de 1’échangeur et des zones agricoles sur les terrains situés a [’extérieur, ainsi
gqu’une zone d’activité économique mixte & ouest du domaine aéroportuaire couvrant
I’implantation existante de ’aéropdle ; que le Gouvernement wallon a également décidé, par
arrété du 27 mai 2004, la mise en révision des plans de secteur de CHARLEROI et de
NAMUR et a adopté les avant-projets de plans en vue de I’inscription du projet de tracé du
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trongon Gosselies-Rhisnes de la nouvelle dorsale ferroviaire wallonne et du projet de frace
des liaisons ferroviaires entre GOSSELIES et BRUXELLES par la ligne 140 et entre
I’aéroport de GOSSELIES et la gare de CHARLEROI SUD ; que I’étude d’incidences n’a
toutefois pas encore été réalisée, dans la mesure ol les procédures de révision des plans de
secteur n’en sont pas encore a c¢ stade ;

Considérant que ces arrétés du Gouvernement wallon constituent, en ce qui concerne le
plan de secteur, les premires démarches en vue de la concrétisation des options définies dans
le SDER ;

Considérant que le Plan de Mobilité et de Transport en Wallonie, adopt¢ par le
Gouvernement en date du 3 avril 1995, dispose notamment que « Pour doter les deux
adroports régionaux d’une infrastructure et d’un équipement leur permeitant d'étre
compétitifs sur la place adrienne européenne, le Région wallonne achévera dans les 5 ans a
venir le programme d'investissement en cours {...). La Région wallonne, par sa politique
d'aménagement du territoire, garantiva aux deux aéroporls régionaux des possibilités
d'extension de leurs installations (...). Dans une approche intermodale, il convient de veiller a
la réalisation de raccordements ferroviaires reliant au réseau de la SNCB les aéroports de
Bierset et de Charleroi-Bruxelles Sud, ce dernier pouvant éire relié par Ottignies-Charleroi a
la desserte suburbaine de Bruxelles (...). Enfin, si certains groupes d'intéréls tentent de
promouvoir de nouveaux projets d’aéroports en Région wallonne, il Sfaudra éviter de leur
accorder crédit car les deux aéroports existants offrent déja, et pour longtemps encore, des
capacités trés supérieures aux besoins » ; que la situation a toutefois évolué, quant aux
capacités des aéroports eu égard aux besoins, depuis 1’adoption dudit plan et que I’extension
proposée est deés lors nécessaire ;

Considérant 4 ce propos, quant  la suggestion des requérants de développer I’aéroport
de CHIEVRES en lieu et place de celui de CHARLEROI — BRUXELLES SUD, qu'il y a
donc licu d’observer que la réalisation des aménagements projetés est le fruit d’options
politiques du Gouvermnement wallon ; que par conséquent, du point de vue de I’aménagement
du territoire et de "urbanisme, seule "opportunité de la réalisation du projet en cause doit &tre
analysée, et non celle de projets altematifs ; que, quoi qu’il en soit, il résulie de 1'étude
d’incidences elle-m&me que le site de CHIEVRES ne doit pas étre retenu

Considérant, quant au respect de la condition d’intégration au site bati ow non bati
énoncée & Particle 110 du CWATUP, que le projet y répond dans la mesure ou il trouve a
s’implanter sur des parcelles dévolues & 1’activité industrielle ; que dés lors, la typologie des
batiments envisagés pour 1’aérogare et ses annexes ne perturbera pas, du point de vue
urbanistique, 1’environnement constitué de batiments répondant & une typologie industrielle ;

Considérant, quant & la critique relative A Pexiguité du site, qu’il y a lieu d’observer
qu’il offre une juste proportion par rapport aux besoins ; qu’il présente, en effet, suffisamment
d’espace pour accueillir un aéroport répondant aux ambitions et aux nécessités de la Région
wallonne, sans toutefois pouvoir permetire une extension disproportionnée de I’aéroport ; que
dés lors, cet argument ne peut que répondre favorablement aux craintes émises par les
riverains quant 4 une augmentation exponentielle des activités de ’aéroport ;
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Considérant, quant aux motifs de recours portant sur la suppression de chemins et
sentiers vicinaux, que la procédure instaurée par la loi du 10 avril 1841 a ¢té respectée ; que
par arrété du 24 mai 2005, le Ministre du Logement, des Transports et du Développement
territorial a confirmé P’arrété de 1a Députation permanente du Conseil provincial du Hainaut
du 18 septembre 2003 portant suppression totale ou partielle de plusieurs chemins et sentiers
vicinaux ; que rien n’empéche, sur le plan juridique, quune procédure soit entamée de fagon
4 recréer, s’il y a lieu, de nouveaux chemins et sentiers remplagant ceux qui ont été
supprimes ;

Considérant, quant a la critique relative a la fragilité économique du projet, qu’il y a lieu
de répondre que la demande porte sur la réalisation d’une aérogare et de ses équipements par
la SOWAER ; qu’il s’agit d’une société a caractére public ; que, dés lors, il appartient a cette
société promotrice des installations projetées de prendre les dispositions idoines afin de
s assurer de la stabilité économique des locataires et occupants du site ; que cette question ne

reléve ni de la gestion du territoire et de son aménagement, ni de la police des établissements
classés ;

Considérant, quant 4 la question de la réalisation du remblai et du volitement du Tintja,
que les instances compétentes quant 4 la gestion du ruisseau du Tintia n’ont pas rendu d’avis
dans le délai imparti ; que ces avis sont dés lors réputés favorables ; que par ailleurs, aucune
disposition {égale n’¢tait de nature a imposer une enquéte publique dans le cadre de la
procédure de demande de permis d’urbanisme pour le voiitement dudit ruisseau ;

Considérant, enfin, que les accés vers le cimetiere de Ransart devraient &tre
sensiblement modifiés mais que la charge de trafic supplémentaire devrait étre absorbée sans
probleme majeur par le réseau des voiries qui subsisteront ;

Considérant, en conclusion, qu’il y a lieu d’estimer que les conditions énoncées aux
articles 110 et 114 du CWATUP sont remplies et que la dérogation au plan de secteur peut
&tre accordée )

Considérant que certains requérants soulévent comme premier moyen 1’illégalité du
permis unique délivré en raison de 1’envoi tardif de la décision et ce, en violation avec

Particle 93 du décret du 11 mars 1999 relatif au permis d’environnement ; que ce moyen n’est
pas fondée ;

Considérant, en effet, que les fonctionnaires technique et délégué disposaient d’un délai
de 110 jours pour transmettre leur rapport de synthése conjoint a ’autorité compétente ; que
les fonctionnaires technique et délégué ayant envoyé leur décision sur le caractére complet et
recevable de la demande de permis en dehors des délais prescrits, le délai pour envoyer le
rapport de synthése se calcule & partir du jour suivant le délai qui leur était imparti pour
envoyer leur décision, soit le 8 septembre 2004 ; que le délai pour envoyer le rapport de
synthese ayant été prorogé par décision des fonctionnaires technique et délégué de trente
jours, ce rapport devait &tre transmis le 25 janvier 2005 au plus tard a I’autorité compétente ;
que tel n’a pas été le cas puisque le rapport de synthése n’a pas €té envoyé sclon les formes

prescrites & Particle 92, §3, alinéa 1%, du décret du 11 mars 1999 relatif au permis
d’environnement ;
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Considérant que P’autorité compétente pour statuer sur la demande de permis disposait,
dés lors, d’un délai de 140 jours & dater du jour suivant le délai qui était imparti aux
fonctionnaires technique et délégué pour envoyer leur décision sur le caractére recevable et
complet de la demande, soit le 8 septembre 2004 ; que ce délai a été prorogé d’un délai
identique 2 celui décidé par les fonctionnaires technique et délégué, soit trente jours ; que
I"autorité compétente devait statuer et envoyer sa décision le 24 février 2005 au plus tard ; que
cette échéance a été entiérement respectée puisque la décision a été envoyée au demandeur du
permis unique le 16 février 2005, soit dans les délais légaux prescrits ;

Considérant, quant au moyen invoquant ’insuffisance des mesures préconisées afin de
pallier les inconvénients occasionnés par I'activité aéroportuaire, que les arguments
développés dans la lettre datant du 23 novembre 2003 envoyée par I’Association des
Riverains et habitants des Communes proches de [’aéroport de CHARLEROI — BRUXELLES
SUD au Collége des bourgmestre et échevins de GILLY dans le cadre de la consultation du
public préalable & I'introduction de la demande de permis unique ont été rencontrés par
I’étude d’incidences sur I’environnement réalisée par le bureau d’études S. A. Pissart - Van
Der Stricht et par I’acte aftaqué ;

Considérant que, le 19 avril 1999, le Conseil régional wallon a adopté un décret insérant
dans la loi du 18 juillet 1973 relative 4 la lutte contre le bruit un article 1¥bis dont Iobjectif
est d’habiliter le Gouvernement wallon 4 prendre des mesures en vue de protéger, 4 proximité
des aéroports et des a¢rodromes en Région wallonne, le voisinage exposé au bruit produit par
leur exploitation ; que cette disposition a été modifiée 4 plusieurs reprises ;

Considérant que Iarticle 1* bis de la loi du 18 juillet 1973 précité énonce en substance
que le Gouvernement wallon délimite un plan de développement & long terme (PDLT) sur la
base de zones d’exposition au bruit correspondant aux limites maximales de développement
des acroports en Région wallonne, selon une formule de caleul qu’il explicite ;

Considérant que, dans ce plan de développement 3 long terme, le Gouvernement wallon
peut arréter un plan d’exposition au bruit (PEB) fondé sur une hypothése de développement
de I'aéroport projetée & dix ans et comprenant des zones d’exposition au bruit fixées de
maniére décroissante, en fonction de I’indicateur de bruit Ly ; que ce plan d’exposition au
bruit sera réactualisé tous les trois ans en tenant compte de 1’exploitation effective de

I’agroport et des nuisances de bruit qu’elle engendre tout en intégrant les perspectives de
développement de 1’aéroport ;

Considérant, en ce sens, que le méme article précise que la zone la plus exposée au
bruit, dénommée « zone A » est celle pour laquelle Pindicateur de bruit Ly, donne une
exposition au bruit égale ou supérieure 4 70 dB (A) ; qu’en outre, cette disposition précise
¢galement les seuils de bruit exprimés en Ly, pour les deuxiéme, troisiéme et quatridme
zones du plan d’exposition au bruit, ¢’est-3-dire les zones B, C et D ;

Considérant que, dans les zones ainsi délimitées, article 1% bis de Ia loi du 18 juillet
1973 précité habilite le Gouvernement wallon 4 prendre certaines mesures, parmi lesquelles
figurent notamment 1’acquisition de tout immeuble bati ou non bati, ainsi que 1’octroi de
subsides ou de primes en vue de isolation des immeubles concernés ; que cette disposition
répute compris dans une des quatre zones tout immeuble biti ou non bati exposé 4 une
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nuisance sonore pour laquelle I’indicateur Lge, correspond & celui caractérisant cetie zone ;

Considérant qu’a cette fin, plusieurs arrétés du Gouvernement wallon ont été adoptés
déterminant les zones du plan de développement A long terme (PDLT), les zones du plan
d’exposition au bruit (PEB) de [’aéroport de CHARLEROI — BRUXELLES SUD et les
mesures d’accompagnement afférentes a chacune des zones d’exposition au bruit ;

Considérant, en conséquence, que le préjudice invoqué par les requérants résulte, en
réalité, de ’application des arrétés du Gouvernement wallon déterminant les zones susvisées
et fixant les mesures d’accompagnement relatives a chacune des zones d’exposition du bruit
et non de la réalisation méme de {’acte attaqué ;

Considérant que Ja perte de valeur du patrimoine immobilier ne reléve pas de la police
des établissements classés ;

Considérant que le moyen relatif a I'absence de prise en considération des nuisances
sonores engendrées au sol par les aéronefs ne peut &tre rencontré ; qu’en effet, Particle 1% bis
de la loi du 18 juillet 1973 précité introduit la notion de seuil de bruit maximum engendré au
sol par les aéronefs a respecter, exprimé en Ly, entre 23 heures et 7 heures et entre 7 heures
et 23 heures, selon une formule de calcul explicité ;

Considérant, quant au caractére nocturne de 1’aéroport de CHARLEROI -
BRUXELLES SUD prétendu par un requérant, que cet argument ne peut &tre suivi ;

Considérant en effet que le décret du 23 juin 1994 relatif a 1a création et a I’exploitation
des aéroports et des aérodromes relevant de la Région wallonne stipule que 1’aéroport de
CHARLEROI - BRUXELLES SUD est un aéroport dont ’exploitation est autorisée entre 7
heures et 23 heures ; que toutefois, entre 6 heures 30 et 7 heures, des mouvements d’avions

sont autorisés pour autant qu’ils ne dépassent pas un certain quota de bruit maximum autorisé
par mouvement ;

Considérant, quant a I’absence de sanctions administratives en cas de dépassement des
seuils de bruit et des heures de fermeture de 1’aéroport, que le moyen développé par les
requérants n’est pas justifié ;

Considérant que le décret du 23 juin 1994 instaure des sanctions administratives
pouvant étre prononcées en cas de violation de certaines régles, notamment celles relatives
aux valeurs maximales de bruit ainsi que les heures de fermeture des aéroports wallons ; que
cette disposition a ét¢ exécutée par un arrété du Gouvernement wallon du 29 janvier 2004
fixant le bareme des amendes administratives par infraction et organisant leur constatation et

leur poursuite ainsi que Ja perception de ces amendes et les moyens de recours ouverts aux
contrevenants éventuels ;

Considérant en outre, que ce méme décret institue une autorité indépendante chargée du
contrble et du suivi en matiére de nuisances sonores aéroportuaires en Région wallonne dont
le fonctionnement a été fixé par un arrété du Gouvernement wallon du 12 mai 2005 ; qu’il
charge ladite autorité de différentes missions et notamment d’alerter les autorités compétentes
lorsqu’elle a connaissance de manquements aux régles fixées pour la maitrise des nuisances
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sonores aéroportuaires, de dénoncer tout manquement aux restrictions imposées en ce qui

concerne 'usage de certains types d’aéronefs et de jouer un réle de médiation en cas de
différend relatif aux nuisances sonores ;

Considérant qu’en conséquence, le moyen relatif a 1’absence de sanctions
administratives ne peut &tre rencontré au vu des mécanismes mis en place ;

Considérant, de surcroit, que le contrdle du respect des réglements communaux ne
reléve pas de la police des établissements classés ;

Considérant que les requérants réclament une étude relative aux impacts de Iactivité
aéroportuaire sur la santé humaine ;

Considérant que, lors de récentes études, dont notamment celle du Professeur
BRADLEY datant du 23 avril 2002, il a ¢té reconnu que I’exposition au bruit peut provoquer
des effets négatifs sur la santé humaine ; que ceux-ci ont pour particularité d’étre « non-
spécifiques » car pouvant aveir d’autres causes que le bruit ; que, dés lors, la corrélation entre
les nuisances sonores mesurables et les effets sur la santé est difficile a établir ; qu’en outre,
les réactions sont variables d’une personne a !’autre ;

Considérant qu’il n’appartient pas, dans le cadre d’un permis unique, d’imposer une
étude sur les impacts de ['activité aéroportuaire sur la santé humaine ; que cette décision doit
étre prise collégialement au sein du Gouvernement wallon ;

Considérant que ’argument relatif aux éventuels problémes de sécurité est soulevé par
les requérants ; qu’il convient néanmoins de préciser que, si 1’équipement et I’exploitation des
aéroports sont confiés aux Régions dans lesquelles ils sont situés, ¢’est 1’autorité fédérale qui

reste chargée des activités relatives & 1’organisation et 4 la mise en ceuvre de la séeurité du
trafic aérien ;

Considérant que, partant, I’aéroport d¢ CHARLEROI — BRUXELLES SUD dispose des
autorisations requises par I’administration fédérale de I’aéronautique attestant le respect des
régles de sécurité prescrites pour I’exploitation de 1’aéropoit ; qu’il est en outre soumis aux
dispositions légales internationales en matiére d’aviation civile et notamment aux normes de
I’OACI (Organisation de I’ Aviation civile Internationale) |

Considérant qu’il s’avére que toutes les recommandations de ceite instance ne sont pas
entiérement renconirées, notamment en ce qui concerne les distances de sécurité mais qu’un
allongement de la piste devrait permettre la création de zones de sécurité adéquates ;

Considérant, par ailleurs, qu’il convient de rappeler que 1’aéroport de CHARLEROI —
BRUXELLES SUD dispose d’un plan d’urgence précisant les diverses procédure a mettre en
ceuvre en fonction d’un événement inopiné, d’un accident ou d’une catastrophe qui pourrait
survenir dans le cadre des activités aéroportuaires |

Considérant que les requérants invoquent I’absence de précision relative au programme
de remplacement des aéronefs les plus bruyants ;
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Considérant que les modalités de ce programme ne peuvent étre précisées dans le cadre
du permis unique car elles relévent d’une décision du Gouvernement wallon ;

Considérant qu’en ce qui concerne les craintes invoquées par les requérants quant 4 la
vulnérabilité de la nappe des sables bruxelliens, la Direction des Eaux souterraines avance que
la couche géologique, présente sous ['aéroport, appartient au groupe tertiaire et plus
précisément 2 I’étage bruxellien ; que cette couche surmontée d’un mince dépst fimoneux est
constituée de sable blanc créme assez fin contenant une série de bancs de grés calcaire ; que le
bruxellien repose sur 1’assise paléozoique caractérisée par la présence des roches schisto-
gréseuses du Houiller ; que le pendage des couches est de direction Sud et ne peut donc
mettre en péril la qualité des eaux captées a Viesville et Thiméon ; qu’en outre, la couche des
sables bruxelliens se réduit vers le Sud, laissant apparaitre les roches du Houiller ;

Considérant que la nappe contenue dans ces sables n’est pas exploitée, les débits se
révélant faibles et de qualité assez médiocre, étant donné la vulnérabilité & I’infiltration de
polluants divers, leur concentration pouvant se révéler plus importante du fait de la faible
épaisseur de la couche sableuse et de I'imperméabilité des schistes du Houiller sous jacent
empéchant toute percolation vers le sous-sol ;

Considérant qu’il est possible de limiter les risques de contamination en prenant toutes
les mesures nécessaires et suffisantes pour garantir une étanchéité optimale, tant au niveau des
conduites d’amenée et de rejet de polluants liquides que pour les stockages des anciens et
nouveaux dépdts ; que les mesures préconisées par I’auteur de 1'étude d’incidences rejoignent
a cet égard les préoccupations de ladite Direction en ce qui concerne la préservation
qualitative de la nappe aquifére du Bruxellien, encourageant, de ce fait, I’arrét, voire la
diminution des concentrations des percolats ;

Considérant qu’il est impératif d’obvier aux risques de stagnations accidentelles ou non
de polluants solides ou liquides sur sol nu ; qu'une protection imperméable et une rétention

suffisante doivent &tre appliquées en toutes circonstances et notamment lors de manipulations
sur le site ;

Considérant que ’étude d’incidences a déja rencontré les préoccupations des requérants
quant & la stabilité du sous-sol, en rappelant :

- que la présence de zones karstiques peut étre exclue compte tenu de I’absence de terrains
calcaires avant 150 m de profondeur au droit du site concerné ;
- Pabsence (confirmée par Ja Cellule « Sous-Sol » de la Direction de la Coordination de la

Prévention des Poliutions) de galeries & I’aplomb du site, les terrains houillers au droit de
celui-ci étant relativement pauvres en houille exploitable ;

Considérant que le bruit généré par les aéronefs, s’agissant de véhicules, n’est pas
soumis aux dispositions de 1’arrété du Gouvernement wallon du 4 juillet 2002 fixant les
conditions générales d'exploitation des établissements visés par le décret du 11 mars 1999
relatif au permis d'environnement ;

16



Pour les motifs cités ci-avant,

ARRETE

Article premier.

Les recours introduits, le 15 mars 2005, dans les forme et délai réglementaires, par
Maitre Alain LEBRUN, avocat mandaté par 27 requérants ayant fait élection de domicile en
son Cabinet, rue du Ruisseau, 55, 4 4000 LIEGE, et le 30 mars 2005 par Messieurs Paul
DELANGUE, domicilié rue du Long Préat, 6 4 6041 GOSSELIES / CHARLEROI, et
Gennarino LUISE, domicilié rue Vandervelde, 100 ¢ 4 6141 FORCHIES-LA-MARCHE /
FONTAINE L’EVEQUE, contre l'arrété des fonctionnaires techniques et délégués
compétents en 19° instance du 14 février 2005, ACCORDANT 4 la SOCIETE WALLONNE
DES AEROPORTS (SOWAER) S.A., dont le siége social est sis chaussée de Liége, 624 a
5100 NAMUR (Jambes), un permis unique visant a exploiter et exploiter une aérogare pour
PPaccueil de 3 millions de passagers par an, des parkings voitures comprenant 1.600
emplacements au sol et 3.000 emplacements étagés, les voiries d’accés a ces parkings, les
chaussées aéronautiques et les parkings avions liés a 1’aérogare, une station d’épuration des
eaux, des batiments techniques, un parc pétrolier comprenant un stockage de 2.420 m* de
kéroséne et de 30 m® de carburants routiers, ’ouverture de nouvelles voiries communales
(art.96 du décret), & I'aéroport de CHARLEROI - BRUXELLES SUD, rue des Fréres Wright
4 6041 GOSSELIES/CHARLERQ], sont DECLARES RECEVABLES.

Article 2 :

La décision des fonctionnaires techniques et délégués compétents en 1% instance du 14
février 2005, ACCORDANT a la SOCIETE WALLONNE DES AEROPORTS (SOWAER)
S.A., dont Je siége social est sis chaussée de Ligge, 624 4 5100 NAMUR (Jambes), un permis
unique visant a exploiter et exploiter une aérogare pour I’accueil de 3 millions de passagers
par an, des parkings voitures comprenant 1.600 emplacements au sol et 3.000 emplacements
étagés, les voiries d’accés & ces parkings, les chaussées aéronautiques et les parkings avions
liés & ’aérogare, une station d’épuration des eaux, des baitiments techniques, un parc pétrolier
comprenant un stockage de 2.420 m*® de kéroséne et de 30 m*® de carburants routiers,
’ouverture de nouvelles voiries communales (art.96 du décret), a I'aéroport de CHARLEROI

- BRUXELLES SUD, rue des Fréres Wright a 6041 GOSSELIES/CHARLERO], est
COMPLETEE comme suit :

Les conditions suivantes sont ajoutées a Particle 4 de Pacte attaqué :
q

Conditions particuliéres en matiére d’eaux souterraines
Outre les mesures préconisées par DPauteur de ['étude d’incidences concernant lu

préservation qualitative de la nappe aquifére du Bruxellien, U'exploitant prend toutes les
mesures nécessaires et suffisantes pour garantiv une étanchéité optimale, tant au niveau
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des conduites d’amenée et de rejet de polluants liquides que pour les stockages des anciens
et nouveaux dépots, afin de limiter les risques de contamination,

Afin d’obvier aux risques de stagnations accidentelles ou non de polluants solides ou
liquides sur sol nu, une protection imperméable et une rétention suffisante sont appliquées
en toutes circonstances et notamment lors de manipulations sur le site. ».

En outre, exploitant respecie les végles de bonne conduite consignées en attendant

Dentrée en vigueur des conditions intégrales relatives aux prises d’eau souterraine non
potabilisable dont le débit prélevé est inférieur ou égal ¢ 10 m? par jour et 3.000 m’ par an.

Article 3 :

Les autres dispositions de I’acte attaqué sont CONFIRMEES.

Article 4 :

La présente décision est exécutoire a partir du lendemain de la notification qui en est
faite a ’exploitant.

Article 5 :

Toute extension ou fransformation de I’établissement, lorsque celle-ci entraine
I’application d’une nouvelle rubrique de la liste des établissements classés ou est de nature &
aggraver les dangers, I’insalubrité ou ’incommodité inhérents & I’exploitation, fera 1’objet
d’une demande en autorisation.

Article 6 :
Cette autorisation peut &tre retirée ou suspendue si l'exploitant n'observe pas les

conditions d'exploifation prescrites ¢i avant ou s'il refuse de se soumettre aux nouvelles
obligations que I'antorité administrative compétente a toujours le droit de lui imposer.

Article 7 ;

Mention du présent arrété est faite au registre des permis dont question a I'article 36 du
décret du 11 mars 1999 relatif au permis d'environnement, en marge de la décision dont appel.
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Article 8 ¢

Un recours en annulation pour violation des formes soit substantielles, soit prescrites a
peine de nullité, excés ou détournement de pouvoir, peut &tre porté devant le Conseil d'Etat
contre la présente décision par toute partie justifiant d'une lésion ou d'un intérét.

Le Conseil d'Etat section administration peut étre saisi par requéte écrite signée par
I'intéressé ou par un avocat, et ce dans les 60 jours & dater de la notification ou de la
publication de la présente décision.

Article 9 :

9.1. Une expédition certifiée conforme du présent permis est envoyée par lettre recommandée:

- Aux requérants ;

- Audemandeur du permis unique ;

- Aux fonctionnaires technique et delegue competents en 1% instance ;

- Au College des Bourgmestre et Echevins de et 4 6000 CHARLEROLI ;

- Au College des Bourgmestre et Echevins de et 2 6220 FLEURUS ;

- Au fonctionnaire chargé de la surveillance de la D.P.E. de CHARLEROI ;

9.2. Une expédition certifiée conforme du présent permis est envoyée par pli ordinaire :

- Au fonctionnaire délégué compétent sur recours ;

- AlaDivision de la Police de I'Environnement - Administration centrale ;
- A I’Office wallon des déchets ;

- AlaDivision de {’Eau,

Fait 4 Namur, le 23 JUIL. 2005

e
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REGLES DE BONNE CONDUITE CONSIGNEES EN ATTENDANT L’ENTREE EN VIGUEUR DES
CONDITIONS INTEGRALES RELATIVES AUX PRISES D'EAU SOUTERRAINE NON
POTABILISABLE DONT LE DEBIT PRELEVE EST INFERIEUR OU EGAL A 10 M*/JOUR ET

Art. 1§ 1°7,

§ 2.

Art. 2.

Art. 3.

Art. 4, § 1%,

3.000 M*/AN

Chapitre Ter. — Champ d’application et définitions

Les présentes conditions s'appliquent aux prises d'eau souterraine non potabilisable
dont le débit prélevé est inférieur ou égal & 10 m?/jour et 3.000 m*/an.

On entend par eau non potabilisable une eau qui n'est pas destinée & étre distribude
pour étre bue sans danger pour la santé.

Pour l'application du présent arrété, il faut entendre par :

1°  Prise d'eau : opération de prélévement d'eau souterraine.

2°  Zone de prise d'eau : aire géographique dans laquelle sont installés les ouvrages
de surface des prises d'eau, y compris les systémes d'aération et les regards de
contrdle,

Ouvrage de prise d'eau : tous les puits, captages, drainages et en général tous les
ouvrages ct installations ayant pour objectif ou pour effet d'opérer une prise

d'eau y compris les captages de sources & I'émergence

4°  Installation de surface : partie de l'ouvrage de prise d'eau situé en surface ainsi
que le bitiment le protégeant

5% Administration : la Division de 'Eau de la Direction générale des Ressources
naturelles et de I'Environnement du Ministére de 1a Région wallonne

6°  Lau souterraine : toute eau qui se trouve sous la surface naturelle du sol, dans la

zone de saturation, en contact direct avec le sol ou le sous-sol. Les sources
émergeant du sol sont encore des eaux souterraines.

Chapitre Il. — Implantation ef construction

L'ouvrage de prise d'eau et les installations de surface sont réalisés et aménagés de
maniére & éviter toute contamination de la nappe d'eau souterraine et de l'eau prélevée.

L'accés a J'ouvrage de prise d'eau est défendu a toute personne étrangére i son
exploitation au moyen d'un dispositif étanche comportant un couvercle ou une porte
muni d'un systéme de fermeture 4 clef.

L'ouvrage de prise d'eau est muni d'un compteur voluméirique destiné a contrdler le
volue d'eau prélevée.

Tout autre type de compteur ou de systéme de comptage du volume d'eau prélevée doit
étre préalablement admis par ' Administration.

Lorsque les prises d'eau sont équipées d'un réservoir, le dispositif de comptage du
volume d'eau prélevée peut étre installé a la sortie de celui-ci.

Par dérogation au § 17". le placement d un compteur d"eau sur I'ouvrage de prise d eau
n’est pas obligatoire lorsque ledit ouvrage alimente exclusivement un ménage pour des
usages domestiques (consommation alimentaire, sanitaires. cuisine. lessive. nettovage)
ou pour t'arrosage du jardin.



§3.
Art. 5
Art. 6. §1°.
§2.
§3.
§ 4.
Art, 7.
Art. 8.

Art.9. §1°

§ 2.

Par dérogation au § 1°. le placement d*un compteur d’eau sur ['ouvrage de prise d’eay
n’est pas obligatoire lorsque ledit ouvrage n'est pas équipé d'une pompe a moteur,

Chapitre IIl. — Exploitation

Toute pollution atteignant ou risquant d'atteindre l'ouvrage de prise d'eau ou toute
altération significative et brutale de la qualité de l'eau prélevée est immédiatement
signalée a I'Administration.

Une zone de prise d’eau est établie autour de tout ouvrage de prise d'eau souterraine.

Pour Jes puits et les sources a I'émergence, la zone de prise d'eau est délimitée par la
ligne située a une distance de dix métres ‘des limites extérieures des installations de
surface strictement nécessaires a la prise d'eau, y compris les systémes d'aération et les
regards de contrle.

La zone de prise d'eau pour les ouvrages de prise d'eau par drains et par galeries est
délimitée par la ligne située & une distance de dix métres de la projection verticale en
surface du tracé des drains ou des galeries.

La zone de prise d'eau est aménagée de telle fagon que les eaux de ruissellement
provenant de la zone elle-méme puissent s'en échapper et que les eaux de toute nature
provenant de Vextérieur de la zone ne puissent y pénétrer ni s'accumuler 4 sa
périphérie.

Lorsque la zone de prise d'eau est accessible a des personnes étrangeres a 'exploitation
de la prise d'eau. un panneau conforme au modele repris a l'annexe des présentes
conditions est apposé de maniére a étre visible depuis tous les acces a la zone de prise
d'ean.

Sont interdites dans la zone de prise d'ean définie a l'article 6 toute activité et
installation susceptibles de contaminer la nappe souterraine ou l'eau prélevée,
notamment :

1°  les réservoirs et les stockages d'hydrocarbures

2°  les stockages ct les epaudaoes souterrains et en surface d'effluents domesthues

3°  les stockmms et les épandages d'effluents d'élevage

4°  les stockages et Putilisation de toutes substances susceptibles de rendre J'eau
impropre a a consommation

5°  larrét el Je stationnement de tout véhjcule et autres engins motorisés.

6°  l'usage de produits phytosanitaires

7°  les locaux d'élevage de tous types d'animaux

8%  les rejets d'eaux usées ou épurées.

Tout puits dont I'exploitation est définitivement abandonnée est déclaré comme tel a
I'Administration, qui pourra demander qu'il soit mis 4 sa disposition pour servir a des
contrdles piézométriques et/ou qualitatifs.

Si ce n'est pas le cas. les puits sont remblayés aux frais de 'exploitant selon les
prescriptions qui suivent :

1°  le remblai doit étre effectué au moyen de gravier propre et siliceux de diameétre
approprié¢ au diamétre du puits jusqu'au dessus du niveau de l'eau;

2 au-dessus de ce niveau. le puits est rempli de minimum 1 métre d'argile
vonflante ou d'un coulis de ciment pur surmonté jusqu'a proximité du sol d'un
des matériaux suivant :



Art. 10.

Art. 11.

Art, 13.

Art. 14,

- sable ou gravier de diamétre adapté au diamétre du puits;

- argile gonflante;

- coulis de ciment pur;

- béton ou mortier fluide;

- remblais inertes non terreux et non schisteux de diamétre adapté au
diametre du puits.

une dalle en béton armé centrée sur le puits et entourant celui-ci de 1 métre
est coulée en vue d'obturer ce dernier. L'armature est calculée de maniére 3 ce
que Ja dalle demeure intacte dans les conditions locales d'utilisation du site.
Les équipements du puits sont coupés & un niveau tel qu'ils soient noyés dans
la dalle & 10 centimétres minimum sous la surface de celle-ci.

Chapitre IV, —Bruit et vibrations

Pour les prises d'eau dont I'équipement comprend un moteur, les valeurs limites de
niveau de bruit particulier a l'ouvrage de prise d'eau, mesurés a I'immission, sont les
suivants :

1° période de jour (07 h 00 - 19 h 00) : 50 dBA;
2° période de transition (06 h 00 ~7 h 00 et 19 h 00 — 22 h 00) : 45 dBA,;
3° période de nuit (22 h 00 -6 h 00) : 40 dBA.

St I'établissement est situé en zone industrielle, d'extraction, de services, artisanale, de
P.M.E. ou dans une extension de ces zones, les valeurs limites a l'immission sont les
suivantes :

1° période de jour (07 h 00 — 19 h 00) : 55 dBA;
2° période de transition (06 h 00 - 7h 00 et 19 h00—22 h 00) : 50 dBA;
3 période de nuit (22 h 00 - 6 h 00) : 45 dBA.

L'ouvrage de prise d'eau est installé, équipé et exploité de fagcon que son
fonctionnement ne puisse étre a I'origine de vibrations mécaniques susceptibles de
comprometire la stabilité des constructions et du sous-sol, la tranquillité et la sécurité
du voisinage.

Chapitre V. — Contréle, antocontréle, auto-surveillance

Le déclarant tient a la disposition du fonctionnaire chargé de la surveillance
l'attestation de conformité et d'étalonnage du compteur d'eau installé conformément
aux dispositions de l'article 4 § ler.

Le déclarant de la prise d'eau est tenu de déclarer annuellement et au plus tard le 31
mars, le volume d'eau prélevé au cours de l'année précédente & I'Administration.

Un formulaire a compléter lui est envoyé préalablement par I'Administration.



ANNEXE

Minimum 0,5 m

ZONE REGLEMENTEE

Minimum 0,5 m

Nom de l'exploitant :
Tél:

EN CAS D'ACCIDENT, PREVENIR :

1. L'EXPLOITANT (en tant que responsable)
2. LA REGION WALLONNE — S.0.S. Pollution — 070/23.30.01
3. LAPROTECTION CIVILE — SERVICE 100
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