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Monsieur,

Suite & notre enfretien téléphonique ce jeudi 23/06/05, veuillez {rouver ci-joint, le complément
d'information relatif & la demande de permis d'exploiter de I'Aéroport de Charleroi Bruxelles Sud,
relatant également a la situation previsible a horizon 2010.

Ce document comprend 19 pages explicatives dont 5 pages de tableaux.

Il est accompagné des annexes suivantes:

1 plan A4 situation existante (1 page)

1 plan A4 situation projetée 2007 (1 page)

1 plan A4 situation projetee 2010 (1 page)

1 note explicative relative au traitement des eaux en 2007. (5 pages)

Les fichesteehniques de produits de dévergtagage (4+4 pages) et de dégivrage (4pages)

Nous espérons gue cette note est a présent compléte, et que vous y frouverez fous les

éléments de réponses nécessaires.

De ia part et avec les salutations de
Anne Dehoux
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Cormplément d'information relatif & demande de permis d'exploiter de 'aégroport de Charleroi Bruxelles Sud.

04/07/2005

Complément d'information relatif a
la deuxiéme partie (Effets du projet sur I'environnement),
' cadre | (Effets sur les eaux),
de la demande de permis d'exploiter pour F'aéroport de
Charleroi Bruxeiles Sud.

Demandeur: Scciété Wallonne des Aéroports (SOWAER)

Le formulaire de demande de permis d'exploiter relatif a 'Aéroport de Charleroi
Bruxelles Sud, reflete la situation actuelle de l'aéroport de Charleroi Bruxelles Sud.
Certains compiéments d'information doivent y étre ajoutés. De plus, une série de
travaux est prévue, en deux phases successives, qu'il convient de prendre en
considération, particuliérement dans le cadre des effets sur l'eau. s

En effet, a 'horizon 2007, une premiére phase de travaux sera réalisée: Extension
de 'aéroport au Nord de la Piste (aérogare, parkings voitures, infrastructures aéro-
nautiques et parc petrolier).

Ensuite, a 'horizon 2010, une deuxiéme phase de travaux est prévue. Celle-ci
portera sur les infrastructures aéronautiques existantes (piste, taxi et bretelles
sud), sur leurs viabilités, dont notamment I'égouttage et 'assainissement, et sur
I'extension des nouvelles infrastructures Nord (Parking, Taxi, ...}

Nous (re)définissons dans cette note les informations demandées dans le formu-
laire de demande de permis d'exploiter, pour les trois situations successives.

Ces données illustrent fa volonté de I'Aéroport de contréler continueilement les dé-
bits de ses rejets et d'en améliorer gradueitement la qualite.

Remargue geneérale:
Les eaux de ruissellement potentiellement chargées de produits déverglagage
(pargjﬂgs avions, taxi, breteiles et piste) sont considérées comme eaux usées in-

dustrieiles, méme si cela ne se présente que quelques jours par an en période
hivernaie.

l.es eaux de ruissellement potentiellement chargées d'hydrocarbures (aires de sta-
tionnement avions et voitures, station carburant) sont considérées comme eaux
usées industrielles, méme si cela ne se présente qu'en cas d'accident.

Les eaux de lavage camion pour moins de 10 camions par jour sont considérées
comme eaux usees domestiques.

Dans la suite de cette note nous utilisons les abréviations suivanies:
EP Eaux pluviales

ED Eaux usées domestiques

El Eaux usées indusirielles
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Complément diinformation relatif 2 demande de permis d'expioiter de 'aéroport de Charterol Bruxelles Sud.

A. SITUATION ACTUELLE

A1.

04/07/2005

REJET 1.

Récepteur
ESU (Tintia Sud)

Installations générant le rejet
It s'agit des eaux de ruissellement des infrastructures suivantes:

1. Partie Est de la piste existante 68.850 m* =11
2. Partie Est du taxiway Sud 26.502 m? Ei2
3. Bretelles 83, S4 et S5 13.862 m? 13
4. Parkings avions Sud P2 a4 P5 88.050 m? El4
5. Parkings voitures Sud 3.000 m? EIS
6. Station carburant Sud 100 m? El6
Remarqgue

e Acétate: Epandage 2004
Sur les 4 premiéres infrastructures ci-dessus, soit sur 197.264 m?, ont éte épandu
en 2004.

- 116 m?® d'acétate de potassium liquide

- 16 tonnes d'acétate de potassium solide

soit £850gr/m? de produit par an.

La valeur maximum atteinte sur une journée est de
- 13,2 m? par jour d'acétate de potassium liquide
- 2,6 tonnes par jour d'acétate de potassium solide
soit £100gr/m? de produit par jour.

e Hydrocarbures:

- Les eaux de ruissellement de la station carburant passent, avant rejet, dans un
séparateur d'hydrocarbure. Le débit y est de 285m>/an.

- Le parking voiture Sud et les parkings avion Sud ne sont pas actuellement équi-
pés de séparateur d'hydrocarbures.

Conirdle
Néant

Coordonnées Lambert;
X= 157.330 Y= 128.105

Types d'eaux déversées :
Eaux industrielles El1 a EI6 198.784 m? de surface impermeéabilisee.
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Complément d'information relatif & demande de permis d'exploiter de I'aéroport de Charleroi Bruxelles Sud.

A.2.

04/07/2005

REJET 2.

Récepteur:
EG de fa RN 568 (sous bassin du Tic-Tic)

Installations géenérant le rejet:

« les eaux de ruissellement des infrastructures suivantes:

1. Partie Ouest de |a piste existante 45,800 m? El1

2. Partie Ouest du taxiway Sud 28.847 m? El2
3. DBretelles S1 et S2 3.824 m? EI3

4, Parkings avions Sud P1 30.857 m? El4

5. Partie du taxiway Nord

Ce taxi n'est pas utilisé ~ donc¢ pas dégivré 10.000 m? EP1
8. Toitures des batiments Sud 17.450 m? EPR2

o |.'eau de ville consommeée au Sud.

L.a consommation totale de 21.732 m?/an répartie de la fagon suivante:
1. Exercices incendie

(1400 m?/an , récoltés sur 'ensemble des infrastructures aéronautiques)

2. Toilettes avions 197 m¥fan ED1
3. lavage camion: 193m*an ED2
4. Dilution de produits de deverglagage 8 m*an EIS

5. Horeca: 1.315 m¥/an ED3
6. Eau usée des batiments Sud 18.620 m¥an ED4
Remarque

¢ Acétate: Epandage 2004
Sur les 4 premigres infrastructures ci-dessus, soit sur 109.428 m?, ont été épandu
en 2004:

- 84 m® d'acétate de potassium liquide (déverglagage)

- 9tonnes d'acétate de potassium sclide (déverglagage)

soit £850gr/m? de produit par an.

La valeur maximum atteinte sur une journée est de
e - 1,3 mYjour d'acétate de potassium liquide
- 1,4 tonnesfiour d'acétate de potassium solide
soit £100gr/m? de produit par jour.

¢ Glycal:

Le dégivrage des avions se fait sur la P1. Le glycol répandu au soi y est directe-
ment récolté par des camions aspirateurs. | est ensuite stocké dans une cuve
étanche en vue de son évacuation.

- Consommation sur 'année2004: 23 m® de giycol

- Deébit de pointe: 2, tmfjour

¢ Hydrocarbures:
Le parking avion P1 n'est pas actuellement équipé de separateur d'hydrocarbures.

e Eaux usées domestiques:

Ces eaux usées transitent par des fosses septiques ou, dans le cas du restaurant
et de 1a station de lavage, par un séparateur d'hydrocarbure et/ou un débourbeur.
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Compigment d'information relatif & demande de permis d'exploiter de I'aéroport de Charleroi Bruxelles Sud.

Contréle
Néant

Coordonnées Lambert:

X= 155756 Y= 128.771

Types d'eaux déversées

Eaux industrielles; El1 a El4 109.353 m® de surface imperméabilisée
El5 8 m¥an

Eaux de pluie: EP1 et EP2  27.450 m? de surface imperméabilisee
Eaux domestiques ED1a D4 20.325 m*an

A3. REJET 3.

Récepteur:
ESU (Piersou)

[nstallations générant le rejet:
Les eaux de ruissellement d'une partie du taxiway Nord
Ce taxi n'est pas utilisé — donc pas degivré 10.000 m? ER1

Coordonnées Lambert:
X=155.345 Y=127 640

Tvypes d'eaux déversées
Eaux pluviales 10.000 m? de surface imperméabilisée.

A4. REJET4.

Recepteur:
ESU (Tintia)

Instaliations générant |e rejet:

les eaux de ruisseilement du parking P10, situé au Nord de la piste.

La moitjé de ce parking est utilisé comme parking voiture longue duree. |l n'est pas
&quUipe de séparateur d'hydrocarbure.  21.500 m? El1

L.'autre partie n'est pas utilisée. 22.000 m? EP1

Cette dalle sera démolie en premiere phase des travaux projetées pour 2007.

Coordonnées Lambert:

Les eaux ruissélent de ia P10 dans un fossé gui rejoint te Tintia au point suivant:
X=157.417 Y= 128.425

Types d'eaux déversées
Eaux industrielles E[1  21.500 m? de surface impermeéabilisée.
Eaux pluviales EP1  22.000 m? de surface imperméabilisée.
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Compiément dinformation relatif 2 demande de permis d'exploiter de 'aéroport de Charlerci Bruxelles Sud.

B. 2008

B.1.

04/07/2005

A I'horizon 2007, des travaux d'extension de l'aéroport seront réalisés au Nord de
la piste. L'annee 2008 sera la premiere année complete d'utilisation de ces nouvel-
les infrastructures, a la place des infrastructures Sud existantes.

Or, les Infrastructures Nord ont éié congues de maniere a controler le déhit et la
qualité des nouveaux rejets.

Comme les données ci-dessous l'ilustrent, la gestion des eaux usées et industriel-
les de I'Aéroport est donc considérablement améliorée.

les principes de traitement des eaux ont fait I'objet d'une note jointe en annexe.

REJET 1.

Changement par rapport a la situation existante:

- Les parkings avion Sud ne sont plus qu'exceptionnellement utilisés et ne sont
plus déverglacés. C'est pourguoi on considere les eaux de ruissellement
comme des eaux pluviales.

- Les parkings voitures sont quasi plus utilisés. C'est pourquoi on considére les
eaux de ruissellement comme des eaux pluviales.
- La station carburant sud n'est plus en activite.

Récepteur
ESU (Tintia Sud)

Installations générant le rejet
Il s'agit des eaux de ruissellement des infrastructures suivantes:

1. Partie kst de la piste existante 68.850 m? El1

2. Partie Est du taxiway Sud 26.502 m? El2

3. Bretelles 83, 54 et 85 13.862 m? Ei3

4. Parkings avions Sud P23 P5 88.050 m? EP1
5. -Retkings voitures Sud 3.000 m? EP2
Remargue

s Acétate: Prévision d'épandage:
On prévoit les mémes valeurs par m2.
Donc la valeur maximum prévisibie sur une journée est de £100gr/m? de produit.

Cela concerne uniguement les 3 premiéres infrastructures ci-dessus, c'est a dire
109.214 m?

Contrdle
Neéant

Coordonnées Lambert;

X=157.330 Y= 128.108

Types d'eaux déversees

Eaux industrielles Ei1 a EI3 109.214 m? de surface imperméabilisee.
Eaux pluviales EP1 et EP2 91.050 m* de surface imperméabilisée.
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Complément d'information relatif 2 demande de permis d'exploiter de I'aéroport de Charleroi Bruxelles Sud.

B.2.

B.3.

04/07/2005

REJET 2.

Changement par rapport a la situation existante:
- Forte diminution des consommations d'eau de ville des batiments sud.
- Plus de déverglagage de P1 et dégivrage des avions effectues au Nord.

Récepteur:
EG de fa RN 568 (sous bassin du Tic-Tic)

installations génerant le reiet;

¢ |es eaux de ruissellement des infrastructures suivantes:

1. Partie Cuest de la piste existante 45.900 m? 11
2. Partie Ouest du taxiway Sud 28.847 m? ElZ
3. Bretelles S1 et S2 3.824 m? EI3
4. Parkings avions Sud P1 30.857 m? EP1
5. Partie du taxiway Nord)

Ce taxi n'est pas utilisé — donc pas degivre 10.000 m? EP2
6. Toiture des batiments Sud 17.450 m? EP3

» L'eau de ville consommeée au Sud.

l.a consommation totale prévisible serait repartie de fa fagon suivante:
1. Exercices incendie

(1400 m3/an , récoltés sur l'ensemble des infrastructures aéronautiques)

2. lavage camion: 100m>®/an ED1
3. Eau usee des batiments Sud 300 m*/an ED2
Remargue

o Acétate: Prevision d'épandage:
On prévoit les mémes valeurs par m?.

Donc la valeur maximum prévisible sur une journée est de £100gr/m? de produit.
Cela concerne uniquement les 3 premieres infrastructures ci-dessus, c'est & dire

78.571 m?

Controle
Néant

Coordonnées Lambert;
X= 155¥756 Y= 126.771

Types d'eaux déversées

Eaux industrielles: EI1 a EI3 78.571 m?* de surface impermeabilisée
Eaux de pluie: EP1aEP3  58.307 m? de surface imperméabilisée
Eaux domestiques ED1 et ED2 400 m¥an

REJET 3.

Inchangé par rapport a la situation actuelle.
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Complément d'information relatif 2 demande de permis d'exploiter de 'aéroport de Charlerci Bruxeiles Sud.

B.4.

B.3.

REJET 4.
Récepteur:
ESU (Tintia)

Installations générant le rejet
Station d'épuration Nerd 540m3ijour ED1

La station d'épuration traite

- toutes les eaux usées des batiments situés au Nord de |a piste (aerogare, ba-
timents administratifs, batiments techniques, ...)

- les eaux de lavage camion du parc pétrolier {moins de 10 véhicules par se-

maine, pointe de 3 véhicules par jour), préalablement traitée par un débour-
beur.

- les eaux de lavage camion de la maintenance (maoins de 10 véhicules par se- ™

maine, pointe de 6 véhicules par jour), préalablement traitée par un débour-
beur.

Contréle

Contréle de la qualité et du débit. Voir annexe " principe de traitement des eaux
ci-jointe

Coordonnees LLambert:
X=157.879 ¥=128.932

Tvpes d'eaux déversées
Eaux domestiques 540m¥fjour

REJET 5.

Récepteur:
ESU (Tintia)

Installgions générant le rejet:

Bassin d'orage Nord de 15.000 m?, reprenant les eaux de ruissellement des infras-

fructures suivantes:

1. lLes parkings avions Nord phase | AT7.770 m? El1

2. les taxis et les bretelles Nord phase | 103.470 m* El2

3. Les parkings voitures au soi et étage 37.050 m? Ei3

4, Le parc pétrolier 12.070 m? El4

5. Les aires de maintenance 7.000 m? El5

6. Les voiries d'accés et de service 9.850 m? EP1
7. Les toitures des batiments Nord 19.000 m? EP2
Remargues

o Acétale: Prévision d'epandage:

On prévoit les mémes valeurs par m?.

Donc la valeur maximum prévisible sur une journée est de £100gr/m? de produit.
Cela concerne uniquement les 2 premiéres infrastructures ci-dessus, c'est a dire

151.241 m?,

©

04/07/2005
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Complément d'information relatif & demande de permis d'expioiter de I'aéroport de Charleroi Bruxeiles Sud.

Avant rejet dans le bassin d'orage, et donc dans le Tintia, ces eaux sont épurees si
la présence d'acétate I'exige, comme expliqué dans 'annexe " principe de traite-
ment des eaux * ci-jointe, de maniére a garantir le respect de la legislation Belge
sur le rejet des eaux usées dans les eaux de surface ordinaires. Ci-joint également
la fiche technique du produit.

» Glycol:

Le dégivrage des avions se fait sur le Taxilane H. Le glycol repandu au sol y est di-
rectement récolté par des camions aspirateurs, stocke et évacue de la méme fa-
¢on que dans la situation actuelle.

Consommation prévisible : 46 m?® de glycol par an

e Séparateur d'hydrocarbures

Toutes les eaux de ruissellement des parkings et du parc pétrolier transitent par
des séparateurs d'hydrocarbures:

- Parkings avions: 2 séparateurs de 500 /s

- Parkings voitures: 2 séparateurs de 62,5 I/s

- Parc pétrolier: 2 séparateurs de 65 I/s

- Aire de maintenance: 1 séparateur d'hydrocarbure 25 /s

Contréle

Contrdle de ia qualité et du débit. Voir annexe " principe de traitement des eaux "
ci-jointe.

Coordonnées Lambert;
X= 157.834 Y=128.898

Types d'eaux déversees
Eaux industrielles El1aElS 207.360 m* de surface impermeéabilisée
Eaux pluviales EP1 et EP2  28.850 m? de surface impermeabilisee.

B.6. REJET 6.

Récepteur:
ESU (Tintia)

A
Insiallations genérant le rejet:
Drains récoltant les eaux d'infiltration des aires engazonnées a proximité des
chaussées aéronautiques.

Contrdle
Neant

Coordonnées Lambert:
X=157.711 Y=128.694

Types d'eaux deversees
Eaux pluviales: 79.000m? de surface drainée.
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Complément d'information relatif 4 demande de penmis d'exploiter de 'aéroport de Charleroi Bruxelles Sud.

B.7. REJET7.

Récepteur:
ESU (Tintia)

[nstallations générant le rejet:
Drains récoltant les eaux d'infiltration des aires engazonnees a proximité des
chausseés aeronautiques.

Conirdle
Néant

Coordonnées Lambert:
X= 157.744 Y=128.788

Types d'eaux déversées
Eaux pluviales: 17.400 m? de surface drainee.
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Complément d'information relatif a dermande de permis d'exploiter de {'aéroport de Charleroi Bruxelies Sud.

C. HORIZON 2010

04/07/2005

A I'horizon 2010, les extensions suivantes sont prévues:

- extension des parkings avions Nord

- extension de la piste

- extension de taxiway Nord et nouvelles bretelles d'accés a la piste

Ces infrastructures seront soumises aux méme principes d'épuration que les nou-
velles infrastructures Nord projetées pour 2007, a savoir:

- Séparateur d*hydrocarbures pour les parkings

- Traitement hivernal des eaux de ruissellement des surfaces aéronautiques.

- Passage par le bassin d'orage Nord pour réguler le débit du rejet.

Sont également prévus les travaux d'adaptation des égouttages de la piste et du-
taxiway Sud, de maniére & traiter de la méme fagon les infrastructures actuelles.

A cet effet, on envisage

- Pour les parties Est de la piste et du taxiway: connections par gravité sur le sys-
téme mis en place au Nord Est (Bassin de rétention, de percolation et bassin
d'orage)

- Pour les parties Quest de la piste et du taxiway Sud: rassemblement des eaux a
I'extréme Ouest de la piste, pour les traiter la méme facon (Bassin de rétention, de
percolation et bassin d'orage).

Est également prévu la construction d'une aire de dégivrage specifique et égouttée
directement vers une cuve de rétention. Le glycol récolté sera évacué en décharge
spécialisée.
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Complément d'information relatif 4 demande de permis d'exploiter de aéroport de Charlerei Bruxelles Sud.

C.1.

C.2.

04/07/2005

REJET 1.

Changement par rapport a la situation 2008:

Les égouttages de la partie st de la piste, de la partie Est du taxiway Sud et des
bretelles 53, S4 et S5 sont rassemblé a 'Est de |a piste et connectés 3 la chambre
de mesure du TOC Est. Voir REJET N°5.

Récepteur
ESU (Tintia Sud)

Installations générant le reiet
Il s'agit des eaux de ruissellement des infrastructures suivantes:

1. Parkings avions Sud P2 a P5 88.050 m? EP1
2. Parkings voitures Sud 3.000 m? EP2
Conirdle

Passage par le bassin d'orage Sud kst avant rejet.

Coordonnées Lambert:

X=157.330 Y= 128.105

Types d'eaux déversées

Eaux pluviales EP1 et EP2 91.050 m* de surface imperméabilisée.
REJET 2.

Changement par rapport a la situation 2008:

- Les égouttages de la partie Ouest de la piste, de la partie Ouest du taxiway
Sud et des bretelles S1et S2 sont rassembiés & 'Quest de la piste et connec-
tés a la chambre de mesure du TOC Quest.

En période hivernale, I'eau de ruisseilement chargée en acétate est epurée se-
fon le méme principe qu'au Nord Est.

- Prolongation du taxi Nord et construction des bretelles N1, N2, N3.

Méme philosaphie d'épuration.
- Toutes les eaux de ruissellement Cuest transiteront par un nouveau bassin

d'arege Quest avant rejet dans l'égout de Ja RN 568, avec un ajutage appro-
prié.

Récepteur;
EG de la RN 568 (sous bassin du Tic-Tic)

installations générant le reiet:

+ |es eaux de ruissellement des infrastructures suivantes:

1. Partie Cuest de ia piste 45,900 m? EN

2. Partie Cuest du taxi N + bretelles N1, N2 et N3 59.500 m? El2

3. Partie Cuest du taxi S + bretelles S1et S2 32671 m? Ei3

4. Parkings avions Sud P1 30.857 m? EP1
5. Toiture des batiments Sud 17.450 m* EPZ2
6. Drains 173.860 m* EP3

» |'eau de viile consommée au Sud.

La consommation {otale prévisible serait répartie de la fagon suivante:
1. Exercices incendie

(1400 m?¥an , récoltés sur I'ensemble des infrastructures aéronautiques)
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Complémant d'infarmation retatif 3 demande de peris d'exploiter de "aéroport de Charleroi Bruxelles Sud.

C.3.

C.4.

(4/07/2005

2. Lavage camion:

3.  Eau usée des batiments Sud

Remargues

100m3/an ED1
300 m¥*an ED2

s Acétate: Prévision d'épandage:
On prévoit toujours un maximum de +100gr/m?* de produit par jour.
Cela concerne les 3 premiéres infrastructures ci-dessus, c'est a dire 138.071 m?,

Controle

Méme principe que pour le rejet 5.

Coordonnées Lambert:
X=155.756 Y= 126.771

Types d'eaux déversées

Eaux industrielles: El1 a EI3

Eaux domestiques ED1 et ED2

Eaux pluviales:  EP1 a EP2
EP3

REJET 3.

Récepteur:
ESU (Piersou)

Rejet supprime.

REJET 4.

Récepteur:
ESU {Tintia)

Instailations générant le rejet
Station d'épuration Nord

138.071 m? de surface imperméabilisée.
400 m?/an

48.307 m? de surface imperméabilisée.
173.860 m? de surface drainée.

Inchaggé par rapport a la situation 2008.

Types d'eaux déversées
Eaux domestiques

540 m®/jour

1219



Complément d'information relatif 4 demande de permis d'exploiter de I'agroport de Charlerol Bruxelies Sud.

C.5.

04/07/2005

REJET 5.

Changement par rapport a |a situation 2008:

- Lapiste est allongée

- Les parkings avions Nord sont étendus

- Le taxiway Nord est étendu

- Les égouttages de la partie Est de la piste, de la partie Est du taxiway Sud et
des bretelles S3, S4 et S5 sont rassemblés a 'Est de la piste.

Le tout est égoutté vers la chambre de mesure du TOC Est

Récepteur:
£SU (Tintia)

Installations générant le rejet:

Bassin d'orage Nord de 15.000 m?, reprenant les eaux de ruissellement des infras-"
tructures suivantes:

1. Les parkings avions Nord 61.420 m? El1

2. la partie Est des faxis et les bretelles Nord 151.320 m? Ei2

3. Lapartie Est du taxi Sud + bretelles 53 et 34 40.364 m? EI3

4, Partie Est de la piste 98.100 m? El4

5. Les parkings voitures au sol et etage 37.050 m? El5

6. Le parc petrolier 12.070 m? £l6

7. Les aires de maintenance 7.000 m? ElI7

8. Les voiries d'accés et de service 9.850 m? EP1
9. Les toitures des batiments Nord 19.000 m? EP2
Remarques

o Acétate: Prévision d'épandage:
On prévoit toujours un maximum de x100gr/m? de produit par jour.
Cela concerne les 4 premiéres infrastructures ci-dessus, c'est a dire 351.204 m?,

Avant rejet dans le bassin d'orage, ces eaux sont épurées de fa méme fagon qu'en
2008. Le bassin de percolation et le bassin de retention seront au besoin agrandis.
¢ Glycol:

Le dégivrage des avions se fait sur l'aire de dégivrage spécifique égouttée vers
une cuve étanche, en vue de I'évacuation hors site du liquide récoité.
Consommation préavisible : 92 m?® de glycol par an

o Séparateur d'hydrocarbures

Toutes les eaux de ruissellement des parkings et du parc petrolier transitent par
des séparateurs d'hydrocarbures:

- Parkings avions: 3 séparateurs de 500 l/s

- Parkings voitures: 2 séparateurs de 62,5 1/s

- Parc pétrolier: 2 séparateurs de 65 I/s

- Aire de maintenance: 1 séparateur d'hydrocarbure 25 /s

Contréle
Contrdie de la qualité et du débit. Méme principes qu'en 2008.

Coordonnées Lambert:
X= 157.834 Y=128.898
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Types d'eaux déversées

Eaux industrielles Eif1 a ElI7 407.324 m? de surface imperméabilisée
Eaux pluviales EP1 et EP2 28.850 m? de surface impermeabilisee.
REJET 6.

Changement par rapport a la situation 2008:
Augmentation des surfaces draineées.

Récepteur:
ESU (Tintia)

Installations génerant le reiet:

Drains récoitant les eaux d'infiltration des aires engazonnées a proximité des
chaussées aéronautiques.

Contrdle
Néant

Coordonnées Lambert:
X=157.711 Y=128.694

Types d'eaux déversées
Eaux pluviales 202.760 m? de surface drainés,

REJET 7.

Racepteur:
ESU (Tintia)

Instailations generant le rejet:
Drains récoltant ies eaux d'infiliration des aires engazonnées a proximité des
chaussés aéronautiques.

- ,a:e;-?
Contréle
Néant

Coordonnées Lambert; ,
X=157.744 Y=128.788

Types d'eaux déversées
Eaux pluviales 37.020 m? de surface drainée.

14119



gl/51

G0GT/LO/Y0

B wsuapz)} op sad ’ SBUNPEsoIpAH]  €76°11 ISP 0os’1Le 113 amyon Bunled 10 d
- | BEELL | VSTV | 0007 1d3 - T BsignuL01d
- - S - e, CHON VILNEL b 1303H VY
- R I LT T I I _Pron el np i3 Shied
~ } o N f108YJig '€ 13r3d] &V
SanDRNEUOPE SarmoRSeljl] $ap S|quWiasus, Ins seyodall 0% L e ~sipusall SasmERa TNl
o 5z¢°0Z SERLAT!
0298l 1 vG3 pNg SIUWINEg $8P 89SN Nel
——— SiE ) . €3 4 E09.I0H
£6l za3 uolled abeae B
161 vas “suoie sapsllof
[A a4 108§ asyLe dd Wil
zzz 7l 7LEC 05% Lt zd3 png Siuswieq Sep 8UNpoL;
051’9 £E6'} 00001 143 pION ABmixe; np 1sang aiued;
76168 | 8GL1Z | 82y60L 131710l
Jswalen op sed 100A15 + 21B192Y 2 g3 abesSeiBlargp ap sunposd ap uonpnig
T0olWa]ie)] 9p SBd|  SeingiedtipAH + 10046 + 818190V| 8FL'GE 996'G Uigaoe P o - 1d png suoiae sbuitied]
wstiayel op sed| [00AD + BiE190Y | L1LE 6EL AR €12 ZS 12 1S sali|eig
uatisyen ap Sed [0SAD + ®12190¢| QLGEZ 8IG°G 1y8'82 HE] png ABMIXE] NP 1Sen aitled
Juswayey sp sed [O3AB + S1E189Y | B0V 4L Glg8 006Gy e AEiSi%G 91510 B Ap 196N awed]
. o 95 Nd LN0D3 Z 1aray] v
) ~ ] 7| Z6Z'est | OpL'RE | ¥9£°002 3 1vioL )
swoapen sp sed $9INGIBD0IPAH 28 51 ool 913 png JusIngied UoHEeIS ‘
Wwawenen ap sed samaqeooIlpAHl  SHYT 08S ooo'e S pRG SaInjioA sBupiiedi
- swsnesy sp sed SOINAIED0IPAH + 9JEIFOVE 19171/ ¥20°LL 050°88 pid 5d B Zd png suciae sBupjiegd
jusweyen sp sed ook + mEmeoY|  BBZLL 0897 | 298°¢l €13 ) GS @ S 'Eg sevIIg]
usluayen ap sed 10548 + e1E90y|  BEG' 12 vZL's Z05'92 zd | - ) png Aemixel Np 1$3 aied
walwaen sp sad ..Euzm + B1B132Vi €11°9G Zieel 05889 TERRS : auesixe aisid B 8p 153 fied
- . ans vilNIL if 1303y LY
SRR : . $S00Z -
jusueyel} saide uawdpes] S synpoid 13 suualow Xew LU 1efa1 ap
ool np syenb 19 ue/ Ul frou adAy

SAILVINLIdYOIN XNVITdV.L

‘png ss|jexnig 10s9pBYD @p podoge,| 8 Jaioidxo,p siwssd s SPUBWSD B 181 UOHBWIONULD awgldwon



61/9t

002/ L0/%0

001°L61 T Las uonuea a8eAe] SLUONRIS + PION siuswned
. 1ganbijsawop $88sN Xnel
PR . S . OYONJ3ISIVINU Y LIr3Y| VE
i ) ) E: _ .. = 0518 - £e6°L googr | 143 - pioN xel npis3 eed|
) . o NOSYIId :¢ 132 mm
SanbIRBUOIE SOINjorNEEIU] Sap s|qWasUs, Ins sayods)|  gO¥ L ‘ DIPUASLY S20I0IOXT 1N
5ZE0C Q3 V1oL
(cg'8i ¥G3a pNg susLiEq sep 998N neg
el ez B02JOH
£6L a3 vonen sbeaeT
] s NeE] o SUOIAR SaBIG L
. ‘ T Tozely | iz | s0e'es d3viol
ceevl (7R 0S¥ L1 £d3 i pNg sjuauslgq ssp einmjot
- ~ ol ess £EE'L 00001 (A= pION ABMIXE] NP 1S8NQ SlUEd)
o - _Bhige 996'G 1G80E ld3 B 1d png suojae sBubiied
o evo've | 26bsE | 14981 13 7v101 o
jusweyen ep sed J02AID + B1E1a0Y g I E| oBedeiBisagp op spunpoid ap uehn(id
. LU PAE] 2819 LS sey9lsig
) juswaien ap sed 102A18 + 93R199Y|  (LSET Z13 png ABmixel Np 1sSNQ 8lbed
T " uswislE op sed T ookB Y Simeny| BOF AE ER o Sueisive S18(d B op 15an0 elled
R ‘ N RGOS U ) - 89¢ Ny 1093 T i3ray| 78
- i 90zl | ¥09ZL | 0S016 | |d3IVIOL ) )
. | Svve 08s 000 Zd3 png sanyoA sbuplied
) N o o o | oslL $20LE 08088 td3 § Gd & Zd png suojae sBuppied)
60068 | 9ille | PiZEOL MERLAT S
) yawagey op sed o 00AIB + S1EI90Y] Q6T Ll | 089C c9g°el RAE ,w_, ......... §35 112 $S 'gS seRsid
- ) juswayel ep sed ._ouzm + 18Ry 865l | pelS gosge | Zid ¢t png Aemixe; np 53 alUed|
wswenen ap sed 103AD + S1eipoy | £11'8G cieet 05889 113 sluelsixe s1sid g 8D 15 aled
o T - ) - TUTans VILNIL Gv 13rgy; i
. | A ‘
: i 2002
usway e sgide Juausyesy 13 s}Npoid 3 auuafow Xeus LU | yalas ap
18fa1 np anjenb 13y uej Al o m 2d/fy i

‘png sepexng 10IBRYD 9p podolge, op JSN0IGXS,p SIUSC 5P SPUBIEP ¥ B9 VONBULOILLD wewg(duos



B8lLL

G002/LO/¥0

- 18l vl LIV 0% 2L 1d3 T seputiozebis saie
o T oNIvHQ VILNIL . 130 BT
’ SeEPe | 9vE'S | 00064 == saguiiozebus seue|
] e g - 7 SNIvHQ TVILNIL 9 1373d] o
£15°¢Z 815G 068'87 d3 TVL0L
S8y el ¥.9'C 00061 Zdd ploN SUBWINE] SID $8INJI0] S8
i szog | w081 | 0986 Ld3 SOINIBE Bp 19 S300B,p SAUIOA 581
86268} | 096'€F | 09E/2C @viol
1. seinqiEd0ipAy nejetedes] semqesolpAl| 604G | £5E7L OV ER aoUBLISIUIBLY 8D S9JiB ST
) Le s8Inqseoophy Inajzsedas saInqiescIpAn| | JE9°6 PECT 0.07CL "ER | o 1aoned ated a7
L. ,mm._nemoohn_f mejeredss| :m.mr_:n‘_muc_u\f 961 0% yoL/ 0S0°/8 NER abe1e 12 105 nE sasmpoa sBuplied so7 -
e SAbipats vomindgl T yookB v mmigoy| ©29'00F | €/8'€2 | 0/¥EEl | A= - [aseud pioN Sa(Eiqg 8] 1o Sep sa
Z.r . anbisads uonemda + $3INGIECCIPAL + SIEIB0Y]  £06 8F acze | 02l | W3 [ 3seyd pion suoiAe SBupped sa|
sanquecoIpAy Jnsjesedss| i } |
- o - o Q¥ON O8 'VIINIL G 13r3y| o8
juawisyien saude IOEENITINE sUNpoid 11y SUUsAot xeut AU 13ld1ap | ,
10fo1 nip aiyenb 13 ug/ouw [t adfy

‘png sejexnig 1oispeyn ep vodolse, 9p 1aN10jdxs,p siuuad Sp SPUBWISD B HE13 UORBLULORILE wswadwoeD




61/81

S00Z/L0/F0

T 0oL 26l a3 uouLrea stear] SUOHEIS + PION SiUBWINEY
senbysswop $8esn Xneg
o i ~ QHON d3LS WILNIL 7 13r3yd; €3
senbyneuoae SBINIONISEU; $9P 2|qUI9SUE,| INS SPN00S o0v'1 DPUSOUL SROIEKT gN
; ) o oY ) g3 VLol
00¢ zq3 _Ujm SIUSUNIEG $B0 835N Ny
0oL o 13 GOIUBD 85BART
- - T 990°18y | 9S6Zy | 191722 d3 VL0l B
~ g69'Lyl 919'¢cE 098'tll £dd sulelg -
R B ] geert A _OsFLL Zd3 i png siusineq sop 7o |,
N L s /YL'GZ 995'¢ 1 188'0¢ id3 Ld png suopae sBupjied
) R | szeziy | eeerez | Tiioser | liI3viOL ) ~ o
Pl anbyoads voiyeinds 100418 + slmEov| 172902 189 1162¢ 13 - 7S 1915 S8j8I8lg + § IXB} NP JS3NQ Siled
¢ &nbiioads Uoneings 10oAiE = aieeoy| e6p'8Y | pOSLL | 0OSES zi3 " EN 19 gN "IN SBISISIq + N Xl Np 1S8ng ied
B anbypoads uoneinds ) ) 008'sy 13 “seisixe s1sd Bl 9p 1S8N0 2eg)
. ._u.,.,.. T EsSNMNGe3 T idrdM o
— 13 . . —
060°L6 »w d3 1v.L0L
o 000°€ Zag i png samoa sbupped]
05088 Ledd ) mn_‘ € zd pig suoiAg SBUBiIEd o
- ) ans VILNIL '} 13r3d] 19
SIS : _> ‘ . B 124
awaen seade jusueNell [1g suNpold ;|3 auuakow XE il 1alar ep
3efa1 np genb 13 ug/ 1o adAy

‘png seflexnig 10s21EYD ap Lodosee | 3p JANc)dxa,p SIwied 8p SPUBWISD B MBS UOIBULIOULE wstgdwon



61/61

G008/ L0/¥0

yBW0G BNuAXeW = 8jiepuodsalitco 0Oa Anal § g 083 =¢.|
17BiuG7 WNIEll = BIUBpUodsaios 00d Aol G B 00 =2 "
-~ ~ /BLIG WRLIXEW = mg_m_ou,coc 2NQ18001pAY UB INBUDY =1,
R LIL'0S | s0§z 0z02€ | 1o3 - s5gULOZEBUS salle
B o SNIVNO TYiLNIL T2 13r3N| 19
6vZS9) | 12lel | 09,207 | 1d3 sa9UU0ZEBUS S22
““““““ T SNIVEd TYILNIL S 13F3Y] 99
..... ) - £15'ee 8.5°g 058'sT lg3viol - B
S8F Gl ¥L9E 00061 ¢d3 PION SjUSWIIRG $9p SSM0] $57]
9208 #06°1 052°6 id3 E0IAaS Bp 19 Sa00Bp SeloA Se]]
696°1EC | 9S.8L | YIELOV ERCATI
b sanglecopAy Inseredss sainqiesolpdAd|  G0/L°G £5E° 000°/2 23 SOUBUDJUIELL B SBIIE S87]
I. S3INMED0IPAY Jnejeredss sonqiesoipiH|  Z€8°6 | PECT oozl |l el o Taosd 0ed 8]
P Samgieaciphy majeledss sainqiesoipAd|  g51°08 vaLz 0c0°2e ERY 26839 15 105 ne saInyjjoA sbunjied se| -
Z. anbymads uoneinds - 100AI6 + 912199 |  ZS6'GL 8968l 00196 yiz 8 &y B 9p 153 siked
z. onbifopds vogeinde| 05kiB + 1E1ov| 168'2E ¥08'Z F9L 0¥ SERR G5 € ¢S Sele1alg + pNg Xel NP 153 ailed 27
z. snbiads Uohemnds 1005 + imeoy| OZe €zl | 8GE6Z | 0ZELSL 73 PION Sal/B151q s8] 18 Sixe) sep 193 aed |
Zu s b enbgioads uoneINds + SeIRqIEooIPAH + s1e190y| JGO'0G | S8t 0Z¥' 19 RE] - pION suojae sBupjied 87
_lsanaqiesosphy ansteredes) e
o T TTTAUON 08 (VIINIL TS 13r3Y] 60
juswaltely saide JUSWIBNEL] [T $]InNpold 113 auusiowr Xe K] yalal ap o o
jafas np syenb g uey frewt adfy

‘png sa)I9xNIg 10sePRYD 9p Wodoigey ep Jancidxe,p stusad 8p SPUBLISH € HIBIS! UOHBLLIOJULD wawgidwo)




4 el M B S Tealeemas

s [T P
E @\ﬁ e T
P Bk y b b
p e \Ubffiﬁu

FINVLSIX3 NOILVNLIS




Pl ML
J ﬂm.uﬂg.m <

T e R R Tl\h., .

.\._\,]1 T T ,.A.\N I - T T = .._.rm_.m...mmm- -
wll AN

T E——. T

L00Z 3313rodd NOILLVNLIS

T N N \
J r0s, s H
i I o PE T rir i)
s PN A N g .,
ooty VoA
SN A b P
== s
e : skl N i M]
AT By J

e

e
=T

%

”“3?\

ol

oA
I~




e

S
ﬁu_a,_
ST

R

CE T e R

0/
Ar/\\\/

|

0L0Z J313rodd NOILLVILIS




Annexe 8

EFFET SUR LES EAUX : PRINCIPE DE TRAITEMENT DES EAUX

1. Introduction

Cette note concerne le traitement des eaux pour [a partie Nord de I'aéropert de

Charleroi. Dans cette zone, les eaux réccltées sont de deux types:

s Les eaux usées domestiques: en provenance de l'aérogare, du poste de
contréle, du batiment technique du parc pétrolier et des toilettes avions.

o Les eaux pluviales. Elles proviennent soit des toitures des batiments, soit des
drains dans le terrain, soit des parkings voitures, soit des parkings avions, soit
des surfaces aéronautiques, soit du parc pétrolier.

Le schéma suivant indique les différents réseaux séparatifs, selon les types d'eau
et leurs provenances, avec les différents fraitements prévus avant rejet dans le

Tintia (ESU) : o
AIRES ENGAZONNEES i
[ (ST GITERNE : RECUPERATION DE L'EAL DE PLUE
AEROGARE 5 -
; (5] SEPARATEUR D'HYDROCARBURES
TAXIWAY + BRETELLES ey !
| 5 e .
FARKING AVIONS ——— 5| o §75R  STATION DEPURATION
| , [8%] BASSIN DE RETENTION
TOITURES DES BATIMENTS | € 1 (B0} BASIN D'ORAGE
PARKING VOITURES [ S }— % ® MESURE DU TOC
' |
- L TRAITEMENT:
PARC PETROLIER[SJ— & 0 POMPES > VANNES > EPENDAGE > DRAINS
Il
| i
e Q- w8

Ces principes répondent aux recommandations de I'auteur de 'Etude d'incidence
quant aux points 3.1, 3.4 3 3.10, 3.12 et 3.16.

Société momentanée des bureaux d'éludes
PIERRE BERGER s.a. ; HUBERT LOUIS s.a. & FALLY D. J. s.a,
12/07/2004 ’ 493bTNC003-002.doc
493b f ORG f PER/ Page 1
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2. Station d'épuration

La station d'épuration a été dimensionnée en fonction du nombre de passager/an:
3.000.000. =>(3.000.000/ 365) * 0,3 =2.470 E.H.

Ce chiffre tient compte des toilettes avions, des employés de 'aérogare et des
passagers.

l.a station d'épuration a donc été étudiée sur base de 3000 E.H.

le traitement est de type biologique a biomasse fixée sur des supports immergés,
installés dans un ensemble de réacteurs placés en série. Ce systéme assure une
stabilite parfaite de l'effluent. Il permet un traitement conforme aux normes de rejet
en vigueur a la Region wallonne.

La station comprend les équipements suivants:

- 1 poste de dilacération ( pour les eaux en provenance des toilettes avion)

- 1 canal de mesure débimétrique de type Venturi dans le batiment

- 1 dégrilleur automatique fin technique .,

- 1 dégraisseur

- des réacteurs biologigques en série

- 1 clarificateur

- 1 épaississeur de boue.

- 1 canal de mesure débimétrique de type Venturi, éguipé d'un échantillonneur au-
tomatique

Les caractéristiques de rejet, mesurées sur une éxhantilion moyen 24h, sont les
suivantes:

DBOS5 < 25my/l

DCO < 125mg/l

MES < 35mg/i

Société momantanée des bureaux d'études
PIERRE BERGER s.a.  HUBERT LOUIS s.a. & FALLY D. J. 5.a.
12/07/2004 _ 493hTNC003-002.doc
493b / ORG/PER/ Page 2
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3. Bassin d'orage
Le bassin d'orage a pour but pour d'annuler, en cas d'orage, 'augmentation de de-
bit dans le Tintia, provoquée par l'imperméabilisation de nouvelles surfaces de cir-
culation.
Le bassin d'orage et son ajutage ont été dimensionnes grace au logiciel
MENSURA ( version 4).
On obtient y les valeurs suivanies:
Surface active] Retour QF (m¥%s) | g{mm/h) | ha{mm) | Volume (m?)
40,7869 10 ans 0,2 1,766 29,053 11844,639
QF = Débit de fuite
¢ = Hauteur éguivalente
ha = Hauteur spécifiqgue de stockage
En conclusion, compte tenu d'un coefficient de sécurité, un bassin de 15.000m® a
été retenu.
Société momentanée des burgaux d'études
PIERRE BERGER s.a. ; HUBERT LOUIS s.a. & FALLY D. J. s.a.
12/07/2004 493bTNC003-002.doc
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Annexe 8

4. Bassin de rétention et épuration des eaux de déneigement

£n période hivernale, 'aéroport effectue le de-icing des avions et le dégivrage des
pistes. Les mesures de prévention pour 'environnement suivantes ont été prises:

- Le produit glycolé (Killfrost) utilisé pour ie de-icing des avions est récolté par des
camions équipés d'aspirateurs appropriés. Le produit récupéré est stocké au sud
du site aéroportuaire et évacué par un collecteur agréé pour éire recyclé.

- Les eaux de ruissellements des chaussées aéronautiques et des parkings avion,
chargées en produits de déneigement (acétate de potassium) sont récoltées dans
par un réseau d'égouttage spécifique.

Ce réseau d'égouttage conduit & un point automatique de mesure du TOC. Ainsi,
pour des valeurs de TOC supérieures aux normes de rejet (présence d'acétate de |
potassium), des vannes automatiques envoient I'effluent dans un bassin de réten- "
tion.

Depuis ce bassin de rétention, feffluent est pompé et envoyé dans une partie
confinée du terrain, situé a 'Est de la bretelle N4. Dans cette partie du site, et sur
une hauteur de 2m, le sol en place a été remanié pour obtenir un coefficient de
perméabilité déterminé pour permetire une biodégradation de 'acétate de potas-
sium.

Aprés percolation, les eaux sont récoltées dans un drain spécifique, puis dirigées
vers la chambre de mesure du TOC. Si la dégradation n'est pas suffisante, l'ef-
fluent sera a nouveau redirigé automatiquement vers le bassin de rétention, pour
étre réinjecter dans le terrain.

e Dimensionnement du bassin de rétention:

Volume d'eau a traiter par pluie:
1. Section canalisation principale: diam 706 rom
Pente : 0,7 %

- za¥itesse d'écoulement ; 2,2 m/s
>> Temps d'écoulement plus grande longueur :
2000:2,2=910s

2 Intensité pluie d'hiver la moins forte :
Pluie de 1,5 h ; Temps retour de 3 mois ; Intensité 19 {/s.ha
>> Débit d'écoulement : Q : 19 I/s/fha x 41,08 ha = 780 i/s

3, Volume d'écoulement a traiter .

910 s x 780 l/s = 710/m’

>> Temps de ringage . 3 x temps d'ecoulement

>> Volume total & stocker pour traitement : 213G m*

>> Volume du bassin de rétention = 4000m?®

Société momentange des bureaux d’études
PIERRE BERGER s.a. ; HUBERT LOUIS s.a. & FALLY D. J. s.a.

12/07/2004 493bTNCO03-002.doc
493b f ORG / PER/ Page 4



Annexe 8

s Calcul du coefficient de perméabilité du sol remanié et vérification de la
biodégradation du produit:

Volume du bassin de rétention = 4000m? & évacuer en 24h00.

- Longueur de gabion: 500m, hauteur: 2m, donc surface
d'échange=2"500*2=2000m?
=> k= 4000/24*3600%2000=2.31 10°
Par sécurité, on imposera un coefficient de perméabilité de 4 10°, qui assure
un ben débit dans le terrain.

Or la longueur entre drain dispersant et drain absorbant est de 30m.
=> Temps de sé&jour dans le terrain: 30/ 4 10° * 3600 * 24 = 8,7 jour
Ce temps parait sécuritaire, quand on sait que 98% du produit peut étre dé-

(A

G Sont équipés de separateurs d'hydrocarbures:
- les parkings voiture

- les parkings avion

- 'ensemble du parc pétrolier. -

Chaque séparateur a été dimensionné sur base du débit a reprendre, li¢ a la sur-
face récoltée pour une pluie de référence de 150l/s/ha.

Les appareils sont conformes aux normes EN858-1 et DIN1999.
Le rejet est inférieur & Smd/ pour les hydrocarbures de densite 0,85, selon les
conditions d'essais de {a norme EN858-1 et DIN1999.

gradeé en 6 jours |
5. Séparateurs d'hydrocarbures
3

NB: pour I'ensemble des mesures de préventions environnementales prises pour le
parc pétrolier, se référer au plan N° 493b A PL 0252 001 PUR VCL.

i

Société momenianée des bureaux d’études
PIERRE BERGER s.a. ; HUBERT LOUIS s.a. 8 FALLY D. J. s.a.
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